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DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO
(EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA SIMPLIFICADA)

PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA
ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA
EN EL T.M. DE AGUIMES
(GRAN CANARIA)

1.- ANTECEDENTES E INTRODUCCION.

El presente Documento Ambiental Estratégico, correspondiente al “PLAN ESPECIAL DE
ORDENACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T.M. DE
AGUIMES”, con ubicacién en el sureste del municipio de Agiiimes, en el Poligono Industrial de
Arinaga, Gran Canaria, se desarrolla a peticion de La Autoridad Portuaria de Las Palmas.

La redaccion de un Plan Especial para ordenar esta zona de servicio del puerto de Las Palmas
responde a lo establecido en el articulo 56 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y la
Marina Mercante, aprobado mediante Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre.

Desde el punto de vista jerarquico el Plan Especial se encuentra sujeto a tres niveles distintos de
condicionantes (supramunicipal, municipal y sectorial).

A nivel supramunicipal, el Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria (PIO-GC), que incorpora el
Puerto de Arinaga a la Red Portuaria Insular, contiene ademés una serie de diagnosticos y
propuestas y establece el desarrollo de Planes Territoriales Especiales y Planes Territoriales
Parciales” que inciden de manera directa o indirecta en el desarrollo urbanistico del Puerto.

A nivel municipal, el Plan General de Ordenacion de Agiimes, aprobado definitivamente por
Resolucién de 6 de noviembre de 2017, por la que se hace publico el Acuerdo de la Comision de
Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias de 3 de agosto de 2017 y de 26 de octubre
de 2017 (BOC de 15 de noviembre de 2017).

Desde el punto de vista sectorial son el Plan Director del Puerto de Infraestructuras del Puerto de
Arinaga y la Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios, los instrumentos que mas directamente
inciden sobre el desarrollo del Planeamiento portuario, si bien existen otros planes sectoriales como
el Plan de Infraestructuras Transporte y Vivienda 2012-2014, el Plan Estratégico de la Autoridad
Portuaria de Las Palmas y el Plan Director del Aeropuerto de Gran Canaria que también tienen su
afeccién sobre el Plan.

Estos documentos constituyen las bases de partida del Plan Especial objeto de estudio, que debera
concretarlas mediante una ordenacion acorde con las exigencias portuarias y su entorno urbano.

Nos encontramos ante un caso muy concreto de suelo donde los usos globales vienen condicionados
por su caracter de Dominio Publico y Sistema General Portuarios.
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De esta forma, de acuerdo a la legislacion sectorial, los planes generales y demas instrumentos
generales de ordenacion urbanistica deberan calificar la zona de servicio de los puertos estatales
como sistema general portuario y no podran incluir determinaciones que supongan interferencia o
perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacién portuaria.

De esta forma el Plan General de Ordenacién de Agiimes delimitd el Sistema General de
Infraestructuras de Transporte Maritimo Portuario (SGIT-PO) calificandolo como Suelo Urbano
Consolidado.

A este Sistema General, el PGO-Agilimes le aplica la denominada Ordenanza Incorporada
estableciendo que se admitiran, de forma genérica, los usos y actividades permitidos en el dominio
publico de acuerdo con el articulo 72 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, aprobada por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre.

Estos usos permitidos en el dominio publico para el puerto de Arinaga son los definidos en la vigente
DEUP que afecta a los puertos de interés general de la Isla de Gran Canaria.

Podemos concluir entonces que los usos globales en el Puerto de Arinaga son el uso Comercial
portuario para la zona de Muelle y Complementario o auxiliar al anterior en el resto de la zona de
servicio ubicada en el municipio de Aguimes descritos tal y como se hace en el articulo 72 del TR-
LPEyMM.

Estos usos globales definen el Esquema Director como instrumento basico de ordenacién de la zona
de servicio.

La planificacion sectorial portuaria, atendiendo a lo establecido en el articulo 69 del TR-LPEyMM,
establece que “el Ministerio de Fomento determinara en los puertos de titularidad estatal una zona de
servicio que incluira los espacios de tierra y agua necesarios para el desarrollo de los usos portuarios
(...), los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo de la actividad
portuaria y aquellos que puedan destinarse a usos vinculados a la interaccién puerto-ciudad. Esta
determinacion se efectuara a través de la Orden Ministerial de Delimitaciéon de los Espacios y Usos
Portuarios”.

En el caso de la zona de servicio adscrita al Puerto de Arinaga, estas zonas vienen determinadas por
el expediente modificacion sustancial de la delimitacion de los espacios y usos portuarios (en
adelante DEUP) del Puerto de Las Palmas, que incluye Salinetas y Arinaga, aprobado por la Orden
FOM/371/2016, de 9 de marzo de 2016, y publicada en el BOE del 22 de marzo de 2016.

Con posterioridad, la Presidencia de la Autoridad Portuaria de Las Palmas, de conformidad con la
delegacion de competencias recibida en el Consejo de Administracién de la Autoridad Portuaria
celebrado el 12 de mayo de 2016, acordd declarar la innecesariedad para los fines portuarios de los
terrenos colindantes con el BIC de Las Salinas de la zona de servicio del puerto de Arinaga en Gran
Canaria. Los mencionados terrenos fueron desafectados por Orden del Ministerio de Fomento de 31
de mayo de 2017 (BOP de Las Palmas, numero 77 de 28 de junio de 2017) pasando a incorporarse al
patrimonio de la Autoridad Portuaria de Las Palmas.

La DEUP del Puerto de Las Palmas, que incluye Salinetas y Arinaga, aprobado por la Orden
FOM/371/2016, de 9 de marzo de 2016, en el Puerto de Arinaga asigna el uso de Reserva Portuaria a
la totalidad de la superficie terrestre de la zona de servicio del puerto que pertenece al término
municipal de Santa Lucia. Esta zona se encuentra fuera del ambito del Plan Especial de Ordenacién
objeto de estudio, pero se pondré a disposicion del desarrollo portuario en cuanto resulte preciso.

El puerto de Arinaga dispone de un Plan Director de Infraestructuras (PDI) vigente, que fue ratificado
por el Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Las Palmas, en sesidn celebrada el 2
de junio de 2006 y por el Consejo Rector de Puertos del Estado el 18 de julio de 2006. Acorde con las
primeras fases de crecimiento del PDI, la Autoridad Portuaria redacté un proyecto de Ampliacién del
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puerto de Arinaga que preveia la posibilidad de crecimiento en el término municipal de Agiimes
mediante la creacién de una infraestructura portuaria anexada al actual arranque del Muelle de
Arinaga. Dicho proyecto obtuvo Declaracion de Impacto Ambiental FAVORABLE mediante
Resolucion de 7 de marzo de 2013, de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente.

Como se aprecia en la imagen siguiente, dicha ampliacion consistia principalmente en la ejecucién de
una nueva explanada mediante rellenos, con una superficie Util aproximada de unas 29,5 hectareas.

™ Puertos de Las Palmas
v_

PLANTA GENERAL D AMPUACON PROPUESTA

Fuente: PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T.M. DE AGUIMES

Segun dicho proyecto, en el lado sureste de la explanada, paralelo a tierra, y paralelo al dique exterior
existente, se construira un muelle de unos 317 metros de longitud, ejecutado mediante cajones de
hormigén sobre banqueta de cimentacion. En el arranque del nuevo muelle, en la interseccion con el
muelle de Arinaga existente, se ejecutara una rampa para su utilizacién para carga y descarga de
buques de con trafico Ro-Ro.

Se trata por tanto de un espacio versatil que permite la implantacion de cualquiera de los usos
portuarios y, en especial, el uso comercial portuario entendido como el que comprende el intercambio
de modos de transporte, los relativos al desarrollo de servicios portuarios y otras actividades
portuarias comerciales o que precisen o a las que convenga la proximidad a las lineas de muelles
para el intercambio de mercancias (carga/descarga). De tal forma, entre los espacios de la franja
costera en el municipio de Santa Lucia y la explanada con muelle en el municipio de Aguimes, se
garantizarian las expectativas de expansion y crecimiento del puerto de Arinaga.

Dicha declaracién de impacto ambiental perdié6 su vigencia a final del afio 2019 por no haber
comenzado la ejecucién del proyecto. No obstante, al encontrarse vigente el PDI, la opcion de realizar
nuevos proyectos de ampliacién y, en su caso, la correspondiente evaluacion de impacto ambiental,
es una opcién que no debe ser descartada para los préximos afios en el puerto de Arinaga.
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La tramitacion y aprobacién del Plan Especial se realizard de acuerdo con lo previsto en la legislacion
urbanistica y de ordenacion del territorio, la Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios
Naturales Protegidos de Canarias (LSENPC) y Reglamentos que la desarrollan.

El presente Documento Ambiental Estratégico, correspondiente al “PLAN ESPECIAL DE
ORDENACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T.M. DE
AGUIMES” ha sido realizado en el marco de la Evaluaciéon Ambiental Estratégica Simplificada, -en
cumplimiento de los requisitos establecidos en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental,
en la Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y los Espacios Protegidos de Canarias, y el Decreto 181/2018, de 26
de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de Planeamiento de Canarias-, por la empresa EVALUA,
SOLUCIONES AMBIENTALES, SL, con la participacién de los siguientes técnicos:

Autor:
Rosendo J. Lopez Lépez: Bidlogo-Eco6logo

Colaboradores:
Juan José Ubach Suérez: Biélogo.
Maria de la Luz Sosa Ortega: Geéloga.
Angel Israel Paez Escobar: Gedgrafo.
Juan Ramoén Suarez Garcia: Biélogo.
Irene Estefania Cabrera Déniz: Gebégrafa.
Alberto Pifiero Céaceres: Gedgrafo.
Maria Bernal Pereira: Manager Comercial en soluciones ambientales.
Francisca Gutiérrez Jaimez: Arquitecto Técnico. Asistencia Técnica en Soluciones Ambientales.
Narciso Alexis Rodriguez Florido: Delineante.
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2.- OBJETIVOS DE LA PLANIFICACION.

La finalidad o principal objetivo de la propuesta objeto de evaluacién ambiental consiste en dotar a la
ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL AMBITO DEL MUNICIPIO DE AGUIMES
de una ordenacion que optimice la explotacién de los usos portuarios, dando cumplimiento a los
siguientes objetivos generales:

- Suelo ordenado suficiente para cubrir las demandas a medio plazo y posibilitar su solucion a
largo plazo.

- Adecuada distribucion de actividades y funciones, con una zonificacién adaptada a la gran
diversidad de demandas.

- Flexibilidad normativa que permita la adaptaciéon del marco fisico a las cambiantes y futuras
demandas.

- Definicién de viarios interiores y previsidn de conexién con la GC-1.
- Resolver la interaccién del puerto con el entorno inmediato.
- Reducir las posibles afecciones al entorno urbano.

Seguidamente se exponen los objetivos y criterios urbanisticos concretos establecidos en el Plan
Especial de Ordenacion de la Zona de Servicio del Puerto de Arinaga:

- Relativos a los accesos y estructura viaria interna y externa:

e Preservar la posibilidad de incorporar nuevos accesos directos desde la GC-1.

o Posibilitar distintos trazados del viario interno que sean capaces de acoger la demanda
prevista por las nuevas actividades.

- Relativos a la ordenacioén:

e Dotar de una ordenacion de acuerdo con las necesidades propias de cada uno de los fines de
cada area de normativa y que atienda adecuadamente las demandas de sus potenciales
usuarios.

- Relativos a la Normativa:

e Establecer una normativa diferenciada que tome en cuenta la funciébn de cada &rea y su
situacién relativa respecto al entorno y al mar.

e Dentro del marco anterior, dar cabida a las variadas demandas de ubicacién de actividades
que recibe el puerto.

- Relativos a equipamientos y servicios:

e Crear una red de aparcamientos y regular las dotaciones minimas necesarias.

¢ Flexibilizar la localizacion de las dotaciones, de forma que permita su traslado cuando ello
fuera necesario para permitir una mejora en la gestion, explotacion y operativa portuaria.
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3.- ALCANCE Y CONTENIDO DEL PLAN ESPECIAL Y DE SUS ALTERNATIVAS RAZONABLES
TECNICA Y AMBIENTALMENTE VIABLES.

3.1. SITUACION Y EMPLAZAMIENTO.

El ambito objeto del presente Documento Ambiental se sitla en la zona costera sureste de Gran
Canaria, en terrenos adscritos a Zona Portuaria (Puerto de Arinaga), en el Poligono Industrial de
Arinaga, en el término municipal de Aglimes (Gran Canaria).

La Zona de Servicio del puerto de Arinaga abarca dos municipios distintos, Agiimes y Santa Lucia de
Tirajana. En Aguimes las infraestructuras portuarias ya son operativas y son los terrenos de este
municipio los que, en la actualidad, se reservan para las actividades comerciales del puerto. En Santa
Lucia de Tirajana los terrenos tienen vocacion de reserva portuaria que garantice la posibilidad de
desarrollo de la actividad portuaria sin que ello, en tanto en cuanto no se produzca este desarrollo,
impida el uso limitado y controlado de su litoral para otras actividades.

LEYENDA

ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DEARINAGA

m— LIMITE TERMINO MUNICIPAL

Imagen de La Zona de Servicios del Puerto de Arinaga.

El presente documento realiza la evaluacion ambiental estratégica del Plan Especial de Ordenacién
de la superficie de la Zona Portuaria adscrita al municipio de Agiliimes, la cual presenta caracter llano
y dispone de acceso directo desde enlace de la GC-1, tomando la salida 25 hacia Cruce de Sardina -
Arinaga - Agiimes, a través de la Avda. Canal Derecho y la Calle Los Olivos hasta la desembocadura
del Barraco del Polvo.
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LEYENDA

AMBITO DE ESTUDIO
m— LIMITE TERMINO MUNICIPAL

Imagen del ambito del Plan Especial.

El ambito de estudio no incide espacialmente ni linda con ningin Espacio Natural Protegido de los
reconocidos en la Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de
Canarias. El espacio de esta naturaleza mas cercano a dicho lugar es el Monumento Natural (C-18)
“Arinaga”, localizado a unos 1.770 m al noreste.

En lo que respecta a los espacios de la Red Natura 2000 delimitada en Canarias en cumplimiento de
la Directiva Habitats, traspuesta al ordenamiento juridico espafiol por el Real Decreto 1997/1995, de 7
de diciembre, -Zonas de Especial Conservacion -ZECs- recogidas en el Decreto 174/2009, y Zonas
de Especial Proteccién para las Aves -ZEPAs- designadas en virtud de la Directiva 79/409/CEE del
Consejo-: el ambito de actuacién no afecta a ningin espacio sometido a proteccion, siendo el ZEC
34-GC “Playa del Cabrén” el area adscrita a Red Natura 2000 mas préxima.

ZEC_34-GC
PLAYA DEL CABRON

Fuente: IDECANARIAS
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Como se aprecia en la imagen anterior, la franja litoral del ambito del Plan Especial situada entre las
Salinas de Arinaga y el arranque del dique de abrigo del puerto invade levemente la superficie del
ZEC 34-GC Playa del Cabrén, pero el solape se produce en el interior de la Zona de Dominio Publico
Maritimo Terrestre, para la que no se establecen actuaciones.

Imégenes del ZEC 34-GC “Plya del Cabrén”, que se extiende en la zona maritima al noreste del &mbito del PE

El nicleo de poblacién mas cercano a la superficie es Playa de Arinaga, ubicado a mas de 200 m al
noreste.

3.2.- DESCRIPCION GENERAL DE LA PROPUESTA DE ORDENACION.

El modelo de ordenacion seleccionado debera cumplir escrupulosamente con lo establecido tanto en
el Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Arinaga y en su Delimitacién de Espacios y Usos
Portuarios.

La alternativa que definitivamente se adopte debera respetar los condicionantes establecidos de los
planes sectoriales y urbanisticos que afectan a esta parte de la Zona de Servicio, dar respuesta a los
objetivos descritos anteriormente y mantenerse fiel a las premisas que dieron lugar a la construccién
del Puerto de Arinaga y su incorporacion al sistema estatal portuario.

Asi mismo, no se olvida de que este Plan Especial desarrolla tan solo una parte de la Zona de
Servicio del Puerto de Arinaga, la situada en el Municipio de Agliimes, pero debe ser compatible con
el futuro desarrollo de la parte situada en el Municipio de Santa Lucia.

El trafico maritimo es sin duda, dentro del campo del transporte, una de las actividades con mayor
desarrollo y diversidad. Desde los tipos de buques y su tamafio hasta los tipos de mercancia, su
presentacion/empaquetado y manipulacion. Esa diversidad y continuo desarrollo se ve reflejada
inevitablemente en las infraestructuras, supraestructuras e instalaciones en la zona de servicio
terrestre de los puertos.

Por otra parte, muchas de estas supraestructuras e instalaciones se ven sometidas a la volatilidad del
plazo por el cual se puede otorgar las concesiones segun la legislacion, en cada caso y momento.

Es por eso que los puertos, al contrario que otros entornos de planificacion como las ciudades,
precisan de una planificacion que responda a esta versatilidad y temporalidad.

En este sentido, el Plan Especial pretende flexibilizar la ordenacién de forma que sean admisibles las
soluciones que desde estos planes se prevean y también se admitan los usos actuales y las
oportunidades de nuevos traficos y actividades futuras, en tanto en cuanto se desarrollan los
mencionados planeamientos.

El Plan General de Ordenacién (PGO) de Agiliimes establece para el Sistema General Portuario la
calificacion de Suelo Urbano Consolidado.
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Sin duda esta calificacién del suelo portuario responde, por un lado, a la vocacién original del Puerto
de Arinaga de servicio al Poligono Industrial de Arinaga y, por otro lado, en su condiciéon de Puerto de
Interés General formando parte de los Puertos de Las Palmas, de complementariedad al Puerto de
Las Palmas.

Como tal, el uso caracteristico de todo el &mbito del Plan Especial de Ordenacion no puede ser otro
que el de Infraestructuras en su categoria Maritima Portuaria.

Sin embargo, los puertos comerciales precisan la existencia de otras actividades que permitan su
funcionamiento como centro de actividad econémica y de intercambio de mercancias y servicios.

De esta forma se considera necesario incorporar otros usos pormenorizados en sus correspondientes
categorias clasificados, segun el caso, como “permitidos o autorizables”, “prohibidos”, “compatibles”
y/o “complementarios” segun la definicion de esta clasificacion contenida en el PGO de Aguimes.

Se adoptan como usos pormenorizados dos tipos:

1. Las categorias y clases de uso definidos en el Titulo I, de las Normas Urbanisticas de la
ordenacion pormenorizada del Plan General de Ordenacion de la villa de Aglimes.

2. Usos pormenorizados especificos de la actividad portuaria, no contemplados en el PGO de
Agliimes, y que se definen en la normativa del Plan Especial.

En particular, el Plan Especial objeto de estudio adopta, como pormenorizados, los siguientes usos y
categorias establecidos en la normativa del Plan General de Ordenacion de Aglimes con la
descripcion y definicion contenida en el mismo:

1. Eneluso “ambiental”: las categorias de “conservacién medioambiental” y “cientifico”.

2. Eneluso “primario”: la categoria de “Pesquero y Actividad Piscicola”.

3. En el uso “secundario industrial”; todas las categorias, excepto la categoria de “industria
artesanal’.

4. En el uso “terciario”: la categoria de “comercial’, en las subcategorias “pequefas superficies”
y “grandes establecimientos comerciales”; la categoria de “oficinas”, en todas las
subcategorias; la categoria de “actividades de restauracion y ocio”, en todas las
subcategorias excepto en la de “salas de espectéculos y ocio”.

5. En el uso ‘“infraestructuras”: la categoria de: “infraestructuras de transporte”, en las
subcategorias de “terrestre: viario” y “maritimo portuario”; la categoria de “infraestructuras
hidraulica” vinculada a los servicios portuarios; la categoria de “infraestructuras de residuos”
vinculada a los servicios portuarios; la categoria de “infraestructuras de energia”; la categoria
de “infraestructuras de informacién”.

6. En el uso “dotacional”: las categorias de “cientifico/divulgativo”, “educativo”, “proteccion civil”,
“deportivo”, “recreativo” y “servicios de la administracién”.

7. En el uso de “espacios libres”: las categorias de “espacios libres y parque maritimo”, “zonas

LT

verdes”, “areas ajardinadas” y “zonas de proteccién”.

Como se ha indicado, la particularidad de los Puertos Comerciales de Interés General hace preciso
que se incorporen una serie de usos especializados que no han sido contemplados por el PGO-
Aglimes.

Estos usos especializados, cuya definicion precisa se establece en la propia Normativa del Plan
Especial de Ordenacién, estan presentes en la ordenacién pormenorizada del resto de puertos
adscritos a la Autoridad Portuaria de Las Palmas y son las siguientes:
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Usos pormenorizados de maniobra y manipulacién de mercancias: que se refiere a la actividad
de trasvase de mercancias o personas entre modos terrestres y maritimos y otros asimilables a la
misma.

Uso pormenorizado logistico: aplicado a parcelas de la zona de servicio en las que se desarrollan
actividades logisticas, de apoyo a las actividades portuarias y de transporte, agrupadas en zonas
especificamente ordenadas y disefiadas para operadores logisticos.

Uso pormenorizado de instalaciones técnicas portuarias: que se refiere a aquellas instalaciones
portuarias que, sin ocupar una porcion de suelo relevante, tienen gran importancia en la organizacién
técnica del puerto, por lo que deben poder realizarse en todas las areas de normativa y poder
disponerse en todos los suelos gestionados por la Autoridad Portuaria.

Ademas, la tendencia global de la actividad portuaria se encamina a facilitar y promover sinergias
entre las comunidades locales y entidades publicas con los empresarios y negocios a fin de reunir los
conocimientos, energia, recursos y espacios para hacer frente a los nuevos retos del cambio
climatico, la transicién energética y desarrollo de la tecnologia entre otros. Por esta razén se ha
considerado conveniente incluir un nuevo uso pormenorizado cientifico tecnoldgico que favorezcan el
potencial desarrollo de este tipo de actividades.

Uso pormenorizado cientifico-tecnoldégico: que se refiere a aquellos parques, industrias o
empresas especializadas en el desarrollo cientifico-tecnolégico y que, en general, puedan ser
complementarios a la actividad portuario/maritima.

La observacion del desarrollo de las actividades existentes en los Puertos de Las Palmas y la
experiencia obtenida por la Autoridad Portuaria de Las Palmas en el desarrollo de Planes Especiales
de Ordenacion en el resto de espacios portuarios de interés general de la provincia de Las Palmas,
asi como, la especial atencién a la vocacién original del Puerto de Arinaga, avalan la implantacién de
los usos y categorias propuestas en el Plan Especial.

3.3.- DESCRIPCION DE ALTERNATIVAS TECNICA Y AMBIENTALMENTE VIABLES.

El Esquema Director precisa del estudio de las distintas alternativas posibles que son analizadas con
la finalidad de obtener la mas adecuada para la consecucion de los objetivos deseados atendiendo,
también, el resto de limitaciones o demandas que puedan existir.

Si bien el Plan Especial objeto de estudio limita su ambito a los terrenos de la Zona de Servicio del
Puerto de Arinaga situados en el Municipio de Aguimes, resulta necesario mencionar aquellos
terrenos situados en el municipio vecino de Santa Lucia de Tirajana y que, de alguna manera,
completan y dan coherencia al funcionamiento del Esquema Director del puerto.

Asi, el Puerto de Arinaga cuenta con hasta cuatro zonas cuya finalidad o desarrollo viene fijada con
caracter previo en su modelo de desarrollo:

En Santa Lucia de Tirajana:

- La franja correspondiente al municipio de Santa Lucia de Tirajana tiene una proyeccién portuaria a
mas largo plazo mientras que, por otra parte, resulta conveniente que se mantenga dentro de la zona
de servicio a fin de garantizar la posibilidad del desarrollo de la actividad portuaria y de las
conexiones terrestres con las vias generales previstas en el planeamiento insular.

- El Area de Transicién de borde, limite de la Zona de Servicio, en el Municipio de Santa Lucia de
Tirajana.
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En Aguimes;
- La Zona Franca es un espacio consolidado y con un fin definido.

- La Zona de Muelle, por su propia naturaleza, s6lo admite la funcién comercial portuaria que
establece el TR-LPEyMM.

Ademas, en Agiiimes, existen otros terrenos, entre la Zona Franca y la Zona de Muelle, que el Plan
General de Agliimes denomina Resto del Puerto y cuyo desarrollo y destino estan aun por definir. En
ello, por lo tanto, se centrara la principal discusion entre las alternativas.

Con esta situacion previa, analizaremos las alternativas que, dentro del modelo de desarrollo
establecido por el PDI y la DEUP, resultan posibles.

- ALTERNATIVA O

Si bien existe el mandato del TR-LPEyMM de la formulacién de un Plan Especial o equivalente del
Sistema General Portuario establecido por el Plan General, su no formulacién supondria no elaborar
la planificacién pormenorizada del Puerto de Arinaga, estableciendo en ausencia del Plan Especial o
equivalente, como usos portuarios permitidos los establecidos en la Delimitacion de Espacios y Usos
Portuarios. Esta situacién, aunque permite el desarrollo portuario, lo hace de una forma precaria y con
ciertos tintes de inseguridad juridica que coartan las inversiones y amenazan el adecuado desarrollo
del puerto.

AF1.- Comercial Portuario - Zona Muelle (segiun DEUP)
AF2.- Complementario - Zona Franca (segun DEUP)

AF3.- Complementario - Resto del Puerto (segun DEUP)

LEYENDA

|
S | 0 AF-1 COMERCIAL ZONA DE MUELLE
5 - & Al OMPLEMENTARIO ZONA FRANCA.
P,

1 AF-3/AF-4 COMPLEMENTARIO RESTO
DE LA ZONA SERVICIO

-

Puertos de Las Palmas

PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LAZONADE | _ ”
SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T.M. $/5000 2.A0
Actmes.

Areas funcionales - Alternativa O
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- ALTERNATIVA 1

En este caso los usos béasicos propuestos para las Areas Funcionales AF2, AF3 y AF4 difieren muy
poco respecto a la Alternativa 0.

La diferencia mas relevante es que, en este caso, la ordenacién pormenorizada estaria culminada
mientras que en la Alternativa 0 se trata de usos portuarios muy genéricos que pueden dar pie a
discusiones estériles sobre la posibilidad o no de la implantacién de determinadas actividades.

Esta alternativa, teniendo en cuenta que el uso caracteristico de la Zona Franca podria asimilarse al
Complementario, presenta un exceso de oferta de “usos complementarios” generales que, por propia
definicion, deberian ser complementarios de los otros usos portuarios existentes. En este caso solo
existiria el Comercial Portuario entendiendo que el de Reserva Portuaria. El Puerto por su parte
adoleceria de la diversificacion de sus usos y actividades siempre deseable en un puerto que nace
para dar servicio al poligono industrial que lo acoge y, en el futuro, al parque tecnolégico previsto en
el Municipio de Santa Lucia.

AF-1: Comercial — Zona de Muelle.
AF-2: Complementario — Zona Franca.
AF-3: Complementario

AF-4: Complementario

LEYENDA

[ AF-1 COMERCIAL ZONA DE MUELLE

[T AF-2 COMPLEMENTARIO ZONA FRANCA,

[ AF-3/AF-4 COMPLEMENTARIO GENERAL

[
|
|
|
|
|
[

Y

Puertos de Las Palmas
'PUAN ESPECIAL DE ORDENACICN DE LA ZONADE | - _ N
'SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL TIM. 1/5000 284

AGUES.

AREAS FUNCIONALES - ALTERNATIVA 1 ponmn

- ALTERNATIVA 2

En este caso, se le da un importante peso al caracter industrial del Puerto de Arinaga diversificando
por franjas los usos comerciales portuarios, los asimilables a complementarios de la Zona Franca y
los industriales en las Areas Funcionales AF3 y AF4. Estas actividades industriales se implantarian
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siempre de la manera menos traumatica posible, exigiendo un intenso esfuerzo ambiental por integrar
los valores naturales y paisajisticos del entorno (borde costero de la Bahia de Formas y contacto con
la desembocadura del barranco del Polvo). Para tal motivo se deben potenciar en este ambito usos y
actividades que permitan una excelente resolucion con dicho entorno, con grandes espacios libres,
evitando afecciones y efectos inducidos innecesarios.

No obstante, si bien el Puerto de Arinaga mantiene la funcion industrial y de apoyo al poligono que
dio lugar a su origen, en la actualidad no parece conveniente, ni tan siquiera necesario, destinar a
usos complementarios industriales los terrenos situados entre la Zona Franca y el BIC de las Salinas
de Arinaga, que ademas son los mas préximos al ndcleo urbano de la Playa de Arinaga.

AF-1: Comercial - Zona de Muelle.
AF-2: Complementario - Zona Franca.
AF-3: Complementario — Industrial

AF-4: Complementario — Industrial

LEYENDA

[ AF-1 COMERCIAL ZONA DE MUELLE

] AF-2 COMPLEMENTARIO ZONA FRANCA

I AF-3/AF-4 COMPLEMENTARIO INDUSTRIAL

Puertos de Las Palmas

PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA ZONADE | _
'SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T, 5000
AGUES.

Areas funcionales - Alternativa 2 ponmn

- ALTERNATIVA 3

Analogamente a los casos anteriores, esta propuesta mantiene un exceso de superficie destinada a
“usos complementarios” generales, si bien admite la especializacion del espacio AF3, que, ademas es
el méas alejado de cualquier ndcleo urbano. Tanto el Puerto, como el Poligono y el propio Plan
General, en la calificacion del suelo, reconocen en el industrial el uso propio de un puerto de estas
caracteristicas.

AF-1: Comercial — Zona de Muelle.
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AF-2: Complementario — Zona Franca.
AF-3: Complementario — Industrial

AF-4: Complementario

LEYENDA

|
!
/ | [ AF-1 COMERCIAL ZONA DE MUELLE
/4 I AF-2 COMPLEMENTARIO ZONA FRANCA

B AF-3 COMPLEMENTARIO INDUSTRIAL
[ AF-4 COMPLEMENTARIO GENERAL

Puertos de Las Palmas

PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA 2ONADE | . _ .
'SERVICIO DEL PUERTO DE ARIAGA EN EL TIM. 5000 2.A3
AGUES.

Aress funcionales - Alternativa 3

- ALTERNATIVA 4

AF-1: Comercial - Zona de Muelle.
AF-2: Complementario - Zona Franca.
AF-3: Complementario Industrial / Comercial - Zona tierra

AF-4: Complementario

El destino como uso Comercial Portuario para la zona AF3, tiene su justificacion en la necesidad de
mayor superficie para terminales de carga/descarga, manipulacion y depésito de mercancias.

Sin embargo, esta previsible necesidad a medida que el trafico y las actividades portuarias en el
Puerto de Arinaga aumenten ya tiene su solucion en el propio PDI y la ejecucién de las
infraestructuras previstas en el resto de sus fases de construccién. Por esta razén la propuesta se
completa dando un uso mixto Industrial/Complementario al AF3 mientras que en AF4 el uso es
puramente Complementario.

De manera analoga a la Alternativa 2, el Puerto adoleceria de la diversificacion de sus usos y
actividades siempre deseable en un puerto que nace para dar servicio al poligono industrial que lo
acoge Y, en el futuro, al parque tecnoldgico previsto en el Municipio de Santa Lucia.

DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO: PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T.M. DE AGUIMES (GRAN CANARIA)
EVALUA SOLUCIONES AMBIENTALES, S.L.: MEDIO AMBIENTE, MINERIA, RECICLAJE, ORDENACION TERRITORIAL Y OBRAS (NOVIEMBRE - 2020)



18

LEYENDA

[ AF-1 COMERCIAL ZONA DE MUELLE

I AF-2 COMPLEMENTARIO ZONA FRANCA
B AF-3 COMPLEMENTARIO / COMERCIAL
1 AF-4 COMPLEMENTARIO GENERAL

§
—odbe—

~ Puertos de Las Palmas
(= Pl

oo P o as s
'PLAN ESPECIAL DE ORDENAGION DE LA ZONA DE N .
'SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T, 1/5000 284
Acimes,

Aress funcionales - Alternativa 4. ocruase 26

- ALTERNATIVA 5

Esta alternativa surge de la aplicacién del principio de la integracion ambiental de las éareas
funcionales 3 y 4 conforme a las indicaciones de la declaraciéon de impacto ambiental del afio 1997
sobre el proyecto de construccion del puerto de servicios en el poligono industrial de Arinaga. Segin
dicha DIA, dichas parcelas se debian destinar a un proyecto de restauracién y acondicionamiento con
el fin de proteger y recuperar los ecosistemas y humedales de la zona, conforme al “Proyecto
Saladar”. Dicho proyecto fue imposible llevarlo a cabo por el promotor de dicha DIA, el Cabildo Insular
de Gran Canaria, debido, entre otras razones, a que no llegé a ser aprobado como proyecto LIFE.
Como contrapartida, la Autoridad Portuaria de Las Palmas realiz6 una restauracion adaptada a la
situacién de los terrenos afectados, denominado “Proyecto de Rehabilitacion de las Salinas y su
Entorno”. Dicho proyecto se consideré una adecuada sustitucion de la actuacién denominada
“Proyecto Saladar’. En la ordenacion de dichas Areas Funcionales que se plantea a partir de esta
Alternativa, se tendrd que tener en cuenta las previsiones (actualizadas) de dicho proyecto,
estableciendo un uso y normativa que resulte asimilable a los antiguos objetivos previstos en el
“Proyecto Saladar”.

Las Areas AF-1 y AF-2 mantienen su destino actual como Zona de Muelle y Zona Franca
respectivamente. Los usos y aprovechamientos seran aquellos que permitan la adecuada explotacion
de sus potencialidades.

Respecto el AF-3, Area Funcional 3 “Complementario — Economia Azul’, se propone en esta
alternativa establecer directrices para que la implantacién de usos complementarios a los portuarios
se realice de la manera menos traumatica posible, exigiendo un intenso esfuerzo ambiental por
integrar los valores naturales y paisajisticos del entorno (borde costero de la Bahia de Formas y
contacto con la desembocadura del barranco de Balos). Para tal motivo se debe potenciar en este
ambito usos y actividades que permitan una excelente resolucién con dicho entorno, con grandes
espacios libres, evitando afecciones y efectos inducidos innecesarios. Los usos preferentes seran
aquellos relacionados con el campo de las energias renovables, la economia azul, el crecimiento
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sostenible, la economia circular, etc..., compatibles con la actividad portuaria que se debe desarrollar
en el puerto de Arinaga y en la zona de servicio adscrita al puerto. La urbanizacion de esta Area
Funcional incluira un proyecto especifico cuyo objetivo sea la proteccién del entorno natural de la
desembocadura del Barranco del Polvo.

Respecto el AF-4, Area Funcional 4 “Tecnolégico — Ambiental”, se propone en esta alternativa
ordenar urbanisticamente el ambito teniendo en cuenta su ubicacién colindante con los terrenos
adyacentes al BIC de Las Salinas, con el borde costero natural, con el cauce publico del barranco del
Canal y con su cercania al uso residencial del pueblo costero de Arinaga. Ademas, su uso y
determinaciones urbanisticas se enfocaran hacia actividades compatibles con las portuarias,
prioritariamente de caracter tecnoldgico o cientifico, de biotecnologia azul, conocimiento marino, en
general de bajo impacto edificatorio, y que puedan ser adecuadas con el tratamiento paisajistico y la
conservacion del entorno.
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Se trata de una alternativa completa y variada, asimilable a las exigencias de la DIA’97 y compatible
con la DEUP vigente, que permite el completo desarrollo de la Zona de Servicio del Puerto
atendiendo tanto a la tradicional demanda del negocio portuario como a la creciente tendencia hacia
novedosos usos Y actividades.

AF-1: Comercial — Zona de Muelle.
AF-2: Complementario — Zona Franca.
AF-3: Complementario — Economia Azul.

AF-4: Tecnologico — Transicion Ambiental.
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- ALTERNATIVA 6

Esta alternativa evoluciona a partir de la alternativa 5. Por un lado entiende la sensibilidad de los
terrenos del torno al BIC de las Salinas de Arinaga proximos al nicleo urbano de la Playa de Arinaga,
reconoce las exigencias de la DIA'97 y valora el potencial del AF4 para actividades compatibles con
las complementarias portuarias, prioritariamente de caracter tecnoldgico o cientifico, de biotecnologia
azul, conocimiento marino, en general de bajo impacto edificatorio, y que puedan ser adecuadas con
el tratamiento paisajistico y la conservacién del entornos.

Por otro lado, mantiene el convencimiento de que los terrenos sefialados como AF3 dificilmente
mantienen las condiciones que dieron lugar a su preservacion en la DIA’97 mientras que es la zona
mas apropiada para desarrollar las actividades industriales o las comerciales de apoyo a la Zona del
Muelle que puedan demandarse en el Puerto de Arinaga, si bien, estas puedan desarrollarse de la
manera menos traumatica posible, exigiendo un intenso esfuerzo ambiental por integrar los valores
naturales y paisajisticos del entorno (borde costero de la Bahia de Formas y contacto con la
desembocadura del barranco de Balos). Para tal motivo se debe potenciar en este ambito usos y
actividades que permitan una excelente resolucion con dicho entorno, con grandes espacios libres,
evitando afecciones y efectos inducidos innecesarios.
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AF-1: Comercial — Zona de Muelle.
AF-2: Complementario — Zona Franca.
AF-3: Complementario — Economia Azul — Comercial.

AF-4: Tecnoldgico — Transicion Ambiental — Complementario.
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4.- EL DESARROLLO PREVISIBLE DEL PLAN ESPECIAL.

4.1. FASES DE TRAMITACION PARA LA APROBACION DEL PLAN, SEGUN LA LEGISLACION
EN MATERIA DE EVALUACION AMBIENTAL

Teniendo en cuenta los preceptos de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental
recientemente modificada por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre (legislacion nacional), y la Ley 4/2017,
de 13 de julio, del Suelo y los Espacios Protegidos de Canarias (legislacion autonémica), el tramite de
Evaluacion Ambiental Estratégica Simplificada del “PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA
ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T.M. DE AGUIMES”, se desarrollara
siguiendo al menos los siguientes articulos de la citada Ley 21/2013:

Articulo 29. Solicitud de inicio de la evaluacién ambiental estratégica simplificada

Articulo 30. Consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas
Articulo 31. Informe ambiental estratégico

Articulo 32. Publicidad de la adopcion o aprobacion del plan o programa

Los plazos y procedimientos correspondientes a dicha tramitacibn se resumen en el siguiente
esquema:

EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA SIMPLIFICADA

Promotor Organo Sustantivo Organo Ambiental
@ Solicitud de inicio t
¢ Solicitud @
* Documento ambiental Conformldad t
Consultas
v * AAPP afectadas
3; * Personas interesadas
g J
= Informe Ambiental @
Estratéqgico

En base al Procedimiento del Plan Especial establecido en el Decreto 181/2018, de 26 de diciembre,
por el que se aprueba el Reglamento de Planeamiento de Canarias, el tramite ambiental seria el
siguiente:

Seccion 22 Procedimiento (planes parciales y planes especiales)

Articulo 74.- Evaluacién ambiental. (Simplificada)

1. De conformidad con lo previsto en el articulo 148.1 de la Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios
Naturales Protegidos de Canarias, los planes parciales y los planes especiales se someteran a evaluacién
ambiental estratégica simplificada, cuando se constate en el informe del 6rgano ambiental que cumple con las
determinaciones del plan general que desarrollen, previamente evaluado.

2. En el caso de que a juicio del 6rgano ambiental el plan parcial o el plan especial no se ajusten a tales
determinaciones ambientales, deberan someterse a evaluacion ambiental estratégica ordinaria, aplicandose las
reglas previstas en los apartados 4 a 7 del articulo 148 de la Ley del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos
de Canarias. En este supuesto se seguira el procedimiento sefialado para los planes generales de ordenacién, sin
que sea necesario el tramite de avance del plan.
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Articulo 75.- Iniciativa

1. Cualquier sujeto, publico o privado, podréa elaborar y proponer planes parciales y planes especiales, en los términos
fijados por el plan general.

2. Lainiciativa privada puede ser formulada por personas propietarias 0 no propietarias, en los términos y con los
requisitos previstos en el articulo 210 de la Ley del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de Canarias.

3. Lainiciativa publica puede ser ejercida por el propio municipio o por otras Administraciones publicas.
Articulo 76.- Iniciacidn del procedimiento y documentacion

1. Cuando la iniciativa sea del propio municipio, el Pleno, previo informe técnico y juridico, solicitarad al érgano
ambiental el inicio de la evaluacién ambiental.

2. Cuando la iniciativa provenga de una Administracion publica diferente al municipio o de un promotor privado, el
procedimiento se iniciara mediante solicitud del promotor presentada ante el Ayuntamiento.

3. Todas las iniciativas deberan ir acompafiadas de una solicitud de evaluacién ambiental simplificada, acompafiada
de la siguiente documentacion:

a) Un borrador de plan.
b) Un documento ambiental estratégico.
¢) La documentacion exigida por la legislacién sectorial.

4. La solicitud de inicio de la evaluacion ambiental estratégica simplificada contendra, al menos, la informacion
contenida en la legislacion estatal basica.

5. En el supuesto previsto en el apartado segundo, si la solicitud de inicio no incluyera los documentos sefialados en
el apartado anterior, se requerira al promotor para que, en un plazo de diez dias habiles, los aporte, con los efectos
previstos en la legislacion de Procedimiento Administrativo Comun sobre la subsanacion de la solicitud.

Asimismo, el 6rgano sustantivo comprobara que la documentacion presentada cumple los requisitos previstos en la
legislacion sectorial y en el presente Reglamento.

Articulo 77.- Admisién de la solicitud y consulta ambiental.

1. Una vez realizadas las comprobaciones anteriores, el Pleno del ayuntamiento remitird al 6rgano ambiental la
solicitud de inicio y los documentos que la deben acompafiar, al objeto de que se proceda a la realizacién de los
tramites de admisién y de consulta ambiental, en los términos previstos en la legislacion basica en materia de
evaluacién ambiental y en el Capitulo VI del Titulo VI del presente Reglamento.

2. Elplazo de consulta ambiental es de cuarenta y cinco dias habiles desde la recepcion de la solicitud de informe.
Articulo 78.- Informe ambiental estratégico.

1. Una vez realizadas las comprobaciones anteriores, el Pleno del ayuntamiento remitird al 6rgano ambiental la
solicitud de inicio y los documentos que la deben acompafiar, al objeto de que se proceda a la realizacion de los
tramites de admision y de consulta ambiental, en los términos previstos en la legislacion basica en materia de
evaluacion ambiental y en el Capitulo VI del Titulo VI del presente Reglamento.

2. El informe ambiental estratégico se publicara en el boletin oficial de la provincia y en la sede electrénica del
6rgano ambiental en el plazo de quince dias habiles posteriores a su formulacion; poniéndolo en conocimiento del
promotor del plan a los efectos de la elaboracion del plan.

Articulo 79.- Aprobacion inicial del plan.
1. Previo los informes de los servicios técnicos y juridicos municipales, el plan se sometera a la aprobacion inicial del

Pleno del Ayuntamiento. En el caso de los municipios de gran poblacién, el documento se sometera a la
aprobacion de la Junta de Gobierno Local, de acuerdo con la legislacién de régimen local.
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2. Cuando se trate de un instrumento de iniciativa particular solo podra denegarse su aprobacion inicial por razones
de legalidad, que resulten insubsanables. En todo caso, la aprobacién inicial no condicionara en modo alguno la
resolucién que se derive de la tramitacion del procedimiento.

Articulo 80.- Informacién publica, consultas e informes preceptivos.

1. El documento aprobado inicialmente se sometera a los tramites de informacién publica por el plazo fijado por la
legislacion ambiental o sectorial aplicable o, en su defecto, de un mes, computados a partir de la publicacién del
correspondiente anuncio en el Boletin Oficial de Canarias. El periodo de informacion publica se anunciara en, al
menos, uno de los periddicos de mayor difusién de la isla y en la sede electronica del ayuntamiento.

2. Simultaneamente, en el mismo plazo, computado a partir de la fecha del requerimiento, se llevara a cabo:

a) La consulta a las administraciones afectadas y de las personas interesadas y solicitud de los informes
preceptivos.

b) La audiencia a todos aquellos propietarios incluidos en el sector 0 ambito a ordenar que no hubieran apoyado la
iniciativa.

3. Enelcaso de los planes especiales de proteccién de conjuntos histéricos, zonas arqueologicas o sitios historicos
se requerira informe favorable del cabildo insular correspondiente, que deberad ser emitido en el plazo de dos
meses a partir de su solicitud, transcurridos los cuales se entendera que es favorable.

4.  De conformidad con la legislacion basica estatal, la falta de emision de los informes no interrumpira la tramitacion
del procedimiento. Los informes que no se emitan dentro del plazo conferido podrén no ser tenidos en cuenta para
adoptar la aprobacién definitiva.

5. Ladocumentacién que se someta a informacion publica debera incorporar los resimenes ejecutivos y no técnicos
previstos en la legislacion basica estatal.

Articulo 81.- Informacién publica a instancia del promotor.

1. En el caso de planes de iniciativa privada, transcurridos dos meses desde la aprobacion inicial sin que se haya
anunciado la informacién publica, el promotor podra cumplimentar ese trdmite por sus propios medios, poniéndolo
en conocimiento de la administracion urbanistica. En este caso, la informacién publica se realizara por plazo de un
mes mediante anuncio publicado por el promotor en el Boletin Oficial de Canarias y en uno de los diarios de mayor
difusién de la provincia.

2. Cuando se trate de un instrumento de iniciativa particular solo podré denegarse su aprobacion inicial por razones
de legalidad, que resulten insubsanables. En todo caso, la aprobacién inicial no condicionara en modo alguno la
resolucién que se derive de la tramitacién del procedimiento.

Articulo 82.- Elaboracion de la version definitiva del plan.

1. Finalizado el plazo de informacion publica, de consulta a las administraciones afectadas y de las personas
interesadas y de solicitud de los informes preceptivos, se introduciran las modificaciones que, como consecuencia
de dicho proceso participativo, se estimen oportunas y se seleccionaran las alternativas de ordenacién que
resulten mas equilibradas desde la perspectiva del desarrollo sostenible, previa ponderacion de los aspectos
econdmicos, sociales, territoriales y ambientales.

Si como consecuencia de las alegaciones formuladas o de los informes emitidos se introdujeran modificaciones
sustanciales en relaciéon con el documento aprobado inicialmente, se llevara a cabo un nuevo periodo de
informacion publica, de consulta y de informes preceptivos por plazo de cuarenta y cinco dias habiles.

Articulo 83.- Aprobacién definitiva y publicacion.
1. Corresponde al Pleno del Ayuntamiento la aprobacion definitiva de los planes parciales y especiales, previo el

correspondiente informe técnico y juridico de los servicios municipales. En el caso de los municipios de gran
poblacion se estara a lo dispuesto en la legislacion de régimen local.
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2. Tras su aprobacion definitiva, el plan se publicara en el boletin oficial de la provincia a los efectos de su entrada en
vigor, indicando la fecha de la resolucion de dicha aprobacién y la direccion electrénica para su consulta y el
boletin en el que ha sido publicado el informe ambiental estratégico, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 70
ter, apartado 2, de la Ley reguladora de las bases del Régimen Local.

4.2 INSTRUMENTOS DE DESARROLLO Y EJECUCION.

Los instrumentos de desarrollo y ejecucion del Plan Especial se detallan en la Memoria de
Ordenacion del Plan Especial.
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5.- CARACTERIZACION DE LA SITUACION DEL MEDIO AMBIENTE ANTES DEL DESARRLLO
DEL PLAN ESPECIAL EN EL AMBITO TERRITORIAL AFECTADO.

En este apartado se identificaran y valoraran los distintos factores del medio, tanto biéticos como
abioticos, asi como algunos aspectos socioecondmicos de interés, en la zona de estudio y en su
entorno, que se pueden ver afectados por las determinaciones del Plan Especial.

5.1.- GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

A) GEOLOGIA

La zona estudiada se localiza entre Arinaga y el Castillo del Romeral, en el interior de una de las
escasas llanuras aluviales existentes en la isla de Gran Canaria, donde la topografia preexistente
permitié la acumulacién de los sedimentos aportados por los barrancos de Tirajana y Balos.

Como se aprecia en la cartografia geoldgica adjunta (obtenida de la aplicacion Visor IDECanarias,

Grafcan, del Mapa Geoldgico de Espafa E. 1:25.000), en el &rea objeto de estudio y en su entorno
inmediato destacan sustratos geoldgicos de caracter eminentemente sedimentario:

I TR

S Depésitos aluviales actuales, y de fondo de barranco y de valle (Cuaternario)

.+ | Arenas edlicas y dunas, a veces con helicidos

S Depositos de sedimentos conglomeraticos y arenas fluviales -"fan-delta"- (Cuaternario)

Conos de tefra y piroclasticos (Ciclo volcanico Post-Roque Nublo)

Fuente: Mapa Geologico de Esparia (E. 1:25.000). IGME.

Como se aprecia en la imagen anterior, en la superficie de estudio, (exceptuando la zona de rellenos
artificiales del dique actual), afloran exclusivamente sustratos correspondientes con depdsitos
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sedimientarios cuaternarios: Depositos aluviales actuales, y de fondo de barranco y de valle:
Depdsitos de entre 1 - 5 m de espesor, formados por arenas oscuras y gravas heteromicticas y
heterométricas (de 1 - 2 cm y hasta 40 - 50 cm de tamafio). Son depdsitos de origen torrencial,
asociados a la llanura aluvial formada por el Barranco de Balos, hoy canalizado en la zona.

Los materiales geolégicos descritos alcanzan amplia representacion superficial en el entorno
del ambito de estudio, no presentando en esta zona altamente antropizada especial interés
desde el punto de vista cientifico, técnico o didactico, y por tanto de la proteccién y/o
conservacion.

Consultada la Base de Datos PATRIGEO del Instituto Geolégico y Minero de Espafia (IGME),
gue contiene los puntos de interés geolégico que han sido seleccionados tanto en el seno del
Inventario Nacional de Puntos de Interés Geol6gico, como a través del proyecto MAGNA de
cartografia geoldgica a escala 1:50.000, se descarta la existencia de afloramientos o materiales
geoldgicos que hayan sido considerados como Puntos de Interés Geoldgico, tanto en la zona
de directa actuacion como en un amplio espacio a su alrededor.

Segun el listado de LIG consultado a través de la pagina web del IGME y actualizado a fecha de
2014, los LIG identificados en Gran Canaria no afectan al ambito de estudio.

B) GEOMORFOLOGIA

El espacio afectado por el Plan Especial se inserta en el dominio de una amplia plataforma litoral de
muy suave pendiente en direccion a la costa, en la que sobresalen como formas més destacadas del
relieve las incisiones de la red fluvial y, como hito geomorfolégico notable, la Montafia de Arinaga,
edificio volcanico de la Serie Post-Roque Nublo, que se eleva hasta los 192 m.s.n.m., a una distancia
aproximada de 1.400 m al norte de la superficie de estudio.

e 5
e

-Mmrinaga

Fuente: Google Earth

En este contexto, la superficie afectada por la ordenacion se emplaza en un espacio de caracter llano
y geomorfolégicamente muy alterado como consecuencia del proceso urbanizador y otras
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alteraciones de origen antropico, que ha eliminado casi por completo las formas del relieve y texturas
del sustrato original.

Fuente: Google Earth

No existen formas de relieve bien conservadas en el interior de la superficie, que incluso en el sector
de la desembocadura del Bco. del Polvo y en la zona adyacente al litoral muestra notables signos de
alteracién geomorfolégica (trazado de pistas de tierra y caminos, acopios de tierras y residuos, etc.).

Fuente: Google Earth

La franja litoral del sector de estudio y la exterior adyacente define una rasa rocosa intermareal, sobre
la que apoya cordon de cantos sueltos a lo largo de la linea superior de mareas, definiendo un
espacio costero sin particular interés desde el punto de vista geomorfoldgico.
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Con caréacter general, la superficie y su entorno muestran muy bajo valor geomorfolégico
como consecuencia de la degradacion de origen antropico, careciendo de particular relevancia
incluso en el ambito de desembocadura del Bco. del Polvo y la franja adyacente al litoral
relativamente menos alterados.

Por su parte, la superficie presenta un caracter llano apropiado para acoger los usos previstos
sin precisar movimientos de tierra de consideracidn, ni generacidon de taludes artificiales de
grandes proporciones.

5.2.- HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA

A) HIDROLOGIA

El estudio hidroldgico abarca los factores que se relacionan con las aguas superficiales, siendo en
este sentido de interés conocer cual es el balance entre el aporte de agua procedente de la lluvia, la
evapotranspiracion real, la escorrentia superficial y la infiltracion.

La pluviometria de la zona es baja, con unas precipitaciones anuales en este sector costero que no
suelen superar los 100 mm/anuales, y las temperaturas medias generalmente sobrepasan los 20°C.
Junto con estas caracteristicas climatolégicas, la fuerte insolacion e incidencia casi constante del
viento condicionan una alta tasa de evapotranspiracion potencial.

Este elevado indice de evapotranspiracion potencial, enfrentado a los bajos valores de precipitacion
media anual, reducen de manera significativa los valores de infiltracién y escorrentia superficial, a
pesar de lo cual esta Ultima se manifiesta en ocasiones debido al caracter torrencial con que a
menudo se presentan las precipitaciones, y favorecida ademas por la escasez de la cubierta vegetal y
por la naturaleza del sustrato de superficie.

Las aguas superficiales en la zona circulan, por tanto, intermitentemente y de forma torrencial por los
barrancos existentes, siendo el Barranco del Polvo (longitud inferior a 5 km), que discurre junto al
limite sur del &mbito del Plan Especial y desemboca en el dominio publico portuario adscrito al puerto
de Arinaga (zona de servicio del puerto de Arinaga), el Unico cauce existente en el interior de dicho
espacio.

Fuente: IDECANARIAS

El Barranco de Balos, de mayor envergadura, discurre en la proximidad del limite norte de dicha
superficie, canalizado hasta el mar en esta parte del Poligono Industrial de Arinaga.
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Cabe afiadir que en la planificacion hidroldgica insular se concluye que, conforme a las caracteristicas
hidroldgicas de las islas Canarias y a la legislacion vigente, los criterios de clasificacién establecidos
en la Directiva Marco del Agua (DMA) para las aguas superficiales epicontinentales no son aplicables
en la Comunidad Autonoma de Canarias, dado que no existen cursos de agua equiparables a los rios
peninsulares, ni masas de agua tipo lagos o embalses con extensién suficientemente significativa.
Por tanto, las Unicas aguas superficiales que podrian definirse como masas en la demarcacién
hidrogréafica de Gran Canaria son las costeras.

Atendiendo a la insercion territorial del ambito del Plan Especial, y conforme a la informacion
contenida en el Plan Hidrolégico de Gran Canaria (Ciclo de Planificacion Hidrolégica 2015-2021), la
Unica masa de agua superficial costera susceptible de resultar afectada (indirectamente) por sus
determinaciones es la ES7T0GC_AMM2 Puerto de Arinaga, reconocida como masa de agua muy
modificada, designada del siguiente modo:

“Dado que las alteraciones morfoldgicas y las alteraciones de las condiciones naturales debido a las presiones ejercidas por
la propia actividad portuaria, son evidentes, se designa definitivamente la masa de agua costera del Puerto de Arinaga
como masa de agua muy modificada, correspondiente a las aguas interiores o Zona de Aguas | del Puerto de Arinaga.”

oq
[
(

>anta Lucia ge
Codigo y nombre masa de agua superficial
ES7T0GCAMM _1-Puerto de Las Palmas
— ES70GCAMM _2-Puerto de Arinaga

ES70GCTI1-Costera Noroeste

ES70GCTI2_1-Costera Sureste

ES70GCTII-Costera Suroeste

ES70GCTII-Profunda Norte
B ES70GCTIV1-Costera Noreste
B ES70GCTIV2-Costera Este

Masas de Agua Superficiales (PHIGC)

Como conclusion, en lo que respecta a la hidrologia de superficie, cabe indicar que el ambito
incide de manera tangencial sobre el tramo de la desembocadura del Barranco del Polvo,
encontrandose en cualquier caso la red de drenaje natural original muy degradada en dicha
superficie y su entorno como consecuencia de las alteraciones que ha sufrido el espacio.

En general, la hidrologia de superficie representa una variable ambiental sin capacidad de
inducir limitaciones significativas al desarrollo del plan distintas a las necesarias
determinaciones que garanticen el adecuado drenaje superficial a través del sector, y a evitar
la afeccion de flujo natural de agua superficial en la zona.
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B) HIDROGEOLOGIA

En un territorio como el que nos ocupa es muy dificil cuantificar de forma precisa la cantidad de agua
de lluvia que pasa al acuifero por infiltracién, aunque, conociendo los valores de precipitacion y
evapotranspiracion potencial, y la extension superficial del ambito afectado por el plan, cabe suponer
gue los valores anuales de infiltracion (recarga anual) son en general muy bajos en su interior.

Segln la delimitacion de masas de agua subterraneas establecidas en Gran Canaria (PHIGC)
conforme a la Directiva Marco del Agua, el sector de estudio se encuadra dentro de la zona
denominada Sureste ES7GC005.

1. IDENTIFICACION

5 CcODIGO
CODIGO  ES70GC005 e are ES120MSBTES70GC005 ~ NOMBRE SURESTE

1.1 MAPA DE LOCAUZACION

T /=5 -
2 T

ES70GE009Y

[ESVOGE005]

Sumladhd@egEn

SITUACION

AMBITO ADMINISTRATIVO
DEMARCACION HIDROGRAFICA C.CAA. PROVINCIA
ES120 — GRAN CANARIA CANARIAS LAS PALMAS

Fuente: Plan Hidrologico de Gran Canaria

Segun la informacion contenida en la correspondiente ficha del Plan Hidroldgico de Gran Canaria
(Ciclo de Planificacién Hidrol6gica 2015-2021), la masa de agua subterrdnea ES7GCO005 presenta un
estado cuantitativo bueno y un estado quimico malo, siendo los objetivos medioambientales de
aplicacion a la misma:

9. OBJETIVOS MEDIOAMBIENTALES

' Evitar o limitar la entrada de contaminantes en las aguas subterrdneas y evitar el deterioro del estado de la masa de agua subterrdnea.

0 Proteger, mejorar y regenerar las masas de agua subterranea y garantizar el equilibrio entre la extraccién y la recarga a fin de
conseguir el buen estado de las aguas subterraneas.

T Invertir las tendencias significativas y sostenidas en el aumento de la concentracién de cualguier contaminante derivada de |a actividad
humana con el fin de reducir progresivamente la contaminacidn de las aguas subterrédneas.

Fuente: Plan Hidroldgico de Gran Canaria
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Segun la misma informacion, no se han definido ecosistemas dependientes de dicha masa de agua.

Con respecto a las caracteristicas hidrogeoldgicas determinadas por los materiales geolégicos que
definen el sustrato en el ambito de estudio, cabe sefialar que los productos sedimentarios que
caracterizan la superficie presentan permeabilidad muy alta.

SITUACION

PERMEABILIDAD
MUY ALTA ALTA MEDIA BAJA MUY BAJA
LITOLOGIAS
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Fuente: WEB del Consejo Insular del Aguas de GC.

En la zona no existen manantiales, pozos, galerias u otro tipo de manifestacion natural o de
aprovechamiento de aguas subterraneas.

La informacidn relativa a la hidrogeologia existente es poca, y en principio este aspecto del
medio no implica limitaciones de importancia para el desarrollo del plan, si bien se debera
prestar especial atencién a la permeabilidad de los materiales que definen el sustrato en la
zona de estudio a la hora de valorar la incidencia de las actuaciones.
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5.3.- EDAFOLOGIA. AREAS DE INTERES AGRICOLA.

El suelo constituye el soporte basico de los ecosistemas terrestres y el recurso fundamental de los
sistemas productivos agrarios. Su génesis estd ligada a diversos factores geolégicos, bioticos,
topograficos, climaticos y antrépicos, en los que la escala temporal juega un papel determinante.

Los suelos potenciales correspondientes al area de estudio son los tipicos de las zonas aridas de las
diferentes islas del archipiélago canario, siendo de destacar la presencia de suelos pertenecientes al
grupo de los Aridosoles, tipicos suelos desarrollados en lechos fluviales de climas aridos que no han
sido inundados por largo periodo, caracterizados por su caracter alcalino o calcéareo, y con frecuencia
salinos.

Desde el punto de vista de la capacidad agrolégica, estos tipos edafoldgicos, que recubren areas
menos alteradas de la superficie de estudio, son potencialmente aptos para una utilizacién agricola
poco intensiva.

LEYENDA

[ aumeiro

APACIDAD AGROLOGICA

ALTA

AREAS URBANAS
BAJA

EMBALSES
MODERADA

MUY BAJA

Capacidad agrologica

En cualquier caso, en el ambito del plan los suelos potenciales presentan un elevado grado de
alteracion o bien han sido eliminados debido a las afecciones antrOpicas, especialmente asociadas al
proceso urbanizador.

Cabe concluir que en el sector de estudio no se identifican tipos edéficos de particular interés
por su rareza o singularidad, ni por su valor cientifico, ni ambiental, ni por su capacidad
agrolégica, por lo que los suelos no representan un recurso que implique limitacidon para el
desarrollo de dicha propuesta.
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5.4.- FLORA Y VEGETACION. AREAS DE INTERES FLORISTICO.

A.- VEGETACION POTENCIAL.

La zona costera comprendida entre las Salinas de Arinaga-Bahia de Formas se encuentra dentro del
Ambiente Desértico Costero del Este. Las potenciales comunidades vegetales existentes en el medio
subaéreo son las caracteristicas del denominado "piso basal" o "piso bioclimatico termocanario arido".
Dichas comunidades estan constituidas por un conjunto de taxones marcadamente xerofilos, de porte
herbaceo, subarbustivo y raramente arbustivo, de amplia distribucién fitogeografica (especies
macaronésico-norafricanas) y que ademas presentan un conjunto de adaptaciones anatomo-
morfoldgicas y fisioldgicas adecuadas para soportar las condiciones climaticas marcadamente
desfavorables para el desarrollo de la vida vegetal que existen en las franjas costeras del
Archipiélago Canario. En ellas, el porcentaje de elementos endémicos existentes es notablemente
bajo.

Segun El Mapa de Vegetacién de GRAFCAN, el esquema general de la vegetacién potencial en la
zona, condicionado por las caracteristicas climéticas, edafolégicas y geoldgicas del territorio, estaria
representado por el tipico matorral bajo de caracter xerdfilo, integrado basicamente por la formacion
Geosigmetum de ramblas desértico-aridas (balera + tarajal), representada en las zonas de influencia
de barranco, y por las comunidades de Saladares: Zygophyllo fontanesii-Arthrocnemo macrostachii
geomicrosigmetum. Comunidad de aguas salobres: Entheromorpho intestinalis-Ruppietum maritimae,
y propias del Cinturén haléfilo costero de roca arido. Frankenio ericifoliae-Zygophyllo fontanesii
geomicrosigmetum, en la franja litoral que se extiende al suroeste del dique de abrigo del puerto.

/’./,2'
.
o/ 2

/

Cinturdn haldfilo costero de roca arido: matorral de tomillo marino y uva de mar.
- Saladar de matomoro: Comunidad de uva de mar y brusquilla .
Geosigmetums de ramblas desértico-aridas (balera + tarajal),

Fuente: Mapa de Vegetacion Potencial (GRAFCAN)
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B.- VEGETACION ACTUAL O REAL.

Segun el Mapa de Vegetacion Real de GRAFCAN, el esquema de vegetacién potencial se encuentra
muy degradado en el area de estudio como consecuencia del alto grado de transformaciéon que ha
sufrido el habitat natural, siendo la distribucién actual de las comunidades vegetales en dicho espacio
la siguiente:
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[[I] Cinturdn haldfilo costero de roca arido: matorral de tomillo marino y uva de mar.

Saladar de matomoro: Comunidad de uva de mar y brusquilla

m Matorral nitréfilo desértico: ahulagar - saladar blanco.

.| Balera.
>S5, TR

X X % 3 Medio urbano, rural, industrial y areas de servicio, cultivos y caserios.

Fuente: Mapa de Vegetacion Actual o Real (GRAFCAN)
Seguidamente se describen las comunidades vegetales cartografiadas, especificando el estado de
conservacion actual de cada una de ellas, observado en las visitas de reconocimiento del &mbito de
ordenacion.

- Cinturén haldfilo costero de roca arido: matorral de tomillo marino y uva de mar.

Segun el mapa de vegetacion de Grafcan, en el borde costero suroccidental del sector se identifica
una banda de vegetacién haldfila costera, que ocupa la zona de la desembocadura del Barranco del
Polvo y aledafios, también presente al norte del arranque del dique del puerto. En las visitas de
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reconocimiento del lugar se ha comprobado la presencia muy dispersa, en la zona supralitoral de este
sector, de alguna de las especies caracteristicas de esta comunidad vegetal: Zygophyllum fontanessi
(“uva de mar”), Franquenia sp. (tomillo marino), etc., pero con caracter general, la cubierta vegetal
natural se encuentra muy degradada en el interior de dicho espacio.

Franquenia sp. (tomillo marino)

- Saladar: Comunidad de uva de mar y brusquilla,

Hacia el interior de la franja anterior, segun el Mapa de Vegetacion Real de GRAFCAN, se identifica
esta formacién vegetal, que conforme se ha comprobado en las visitas de campo, se encuentra
caracterizada por Suaeda mollis (brusquilla), acompafiada de Zygophyllum fontanesii (uva de mar)
con representacion escasa y muy dispersa; presentando un estado de degradacion moderado. Otras
especies observadas en la zona son el “saladillo” (Atriplex glauca), la “camellera” (Heliotropium
ramosissimum), etc.

Entorno de comunidad de uvilla de mr y briusquilla
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i

mollis (brusquilla ) ‘ Zyghyllum fontanesi (uva de mar)

uaeda

- Matorral nitréfilo desértico: ahulagar - saladar blanco.

Esta formacion vegetal de degradacion domina la zona suroeste del &dmbito, en el sector de
desembocadura del Bco. del Polvo, encontrandose caracterizada por el predominio de la “aulaga”
(Launaea arborescens), el “espino de mar” (Lycium intricatum) y Schizogyne glaberrima (salado), que
forman un matorral, bastante denso por zonas, en lugares con sustrato arcilloso que se encharcan en
épocas de lluvias importantes.

Schizogyne glaberrima (salado)
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- Balera:

Comunidad potencialmente dominada fisiondmicamente por Plocama pendula (balo) que caracteriza
los depositos aluviales de las ramblas secas con curso intermitente en territorios aridos, de los
dominios climatéfilos de los tabaibales dulce de las islas, y en menor grado semiaridos, de los
dominios climatéfilos de los cardonales. Estas ramblas sélo llevan agua como consecuencia de
avenidas periddicas, en ocasiones de caracter torrencial. En ellas se observa en general un mosaico
constituido por Plocametum pendulae (balera), el herbazal hemicriptofitico de Cenchro-
Hyparrhenietum sinaicae (cerrillal-panascal) y el matorral nitrohaléfilo Launaeo arborescentis-
Schizogynetum sericeae (matorral de ahulaga y salado blanco).

Esta comunidad se encuentra bien representada en el cauce del Bco. del Polvo, aguas arriba del
ambito de estudio, pero en el interior de dicha superficie la balera presenta un notable estado de
degradacion, y soélo se aprecia en la actualidad algin espécimen aislado de balo, encontrandose el
espacio colonizado por el ahulagar - saladar blanco descrito anteriormente.

- Medio urbano, rural, industrial y areas de servicio.

La mayor parte de la superficie de ordenacion coincide con espacios muy alterados por los usos
antrépicos (areas de acopio de residuos y materiales, zonas removidas, urbanizadas, rellenos
artificiales, etc.), practicamente desprovistas de vegetacion, exceptuando las especies rastreras
propias de ambientes degradados como la “barrilla” (Mesembryanthemum crystallinum), la
“marmohaya” (Patellifolia patellaris), el “cosco” (Mesembryanthemum nodiflorum), etc.

Otras especies invasivas y de claro caracter oportunista que también estan representadas en dicha
zona son: el “tabaco moro” (Nicotiana glauca), el tartaguero (Ricinus comunis), el “rabo de gato”
(Pennisetum setaceum), etc.

Areas practicamente desprovistas de vegetacion

DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO: PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T.M. DE AGUIMES (GRAN CANARIA)
EVALUA SOLUCIONES AMBIENTALES, S.L.: MEDIO AMBIENTE, MINERIA, RECICLAJE, ORDENACION TERRITORIAL Y OBRAS (NOVIEMBRE - 2020)



38

Cabe no obstante indicar la presencia en este sector de abundantes ejemplares de Phoenix
canariensis (palmeras canarias), plantados en la mediana de la Avda. Las Palmeras. En el cuadro
siguiente se muestra la distribucion de estos ejemplares segun el Mapa de palmeras canarias
elaborado por la Direccidon General de Proteccién de la Naturaleza.

MAPA DE PALMERAS CANARIAS

Hibridos
Anbientes naturales

® X0

Anbientes rurales

Anbientes donésticos rurales
Viarios interurbanos

Anbientes urbanos ajardinados
Anbientes urbanos donésticos
Anbientes de dificil asignacion
@ Otros anbientes

Phoenix canariensis en Avda. Las Palmeras

Consultada la informacion del Banco de Datos de Biodiversidad (Biocan), -donde se almacena toda la
informacidon conocida de especies terrestres silvestres de Canarias-, con fecha de busqueda:
16/04/2020 y con criterio de bisqueda: Especies terrestres, grado de precision 1, no se verifica la
existencia en el ambito de estudio de ninguna Unica especie vegetal incluida en el Catalogo Canario
de Especies Protegidas (LEY 4/2010, de 4 de junio), ni en afectada por el Real Decreto 139/2011, de
4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccién Especial
y del Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas, ni por la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21
de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres.

En las visitas de reconocimiento de dicha superficie tampoco se han identificado especies incluidas
en los catdlogos anteriormente citados.

Las Unicas especies protegidas observadas en el interior del sector son Zygophyllum fontanesii (uva
de mar), identificada en la zona litoral del sector suroeste de la superficie, y Phoenix canariensis
(palmeras canarias), ambas incluidas en el anejo Il de la Orden de 20 de febrero de 1991, sobre
proteccion de especie de la flora vascular silvestre de la Comunidad de Canarias.
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Orden de 20 de febrero de 1991, de la Consejeria
de Politica Territorial, sobre proteccion de es -
pecies de la flora vascular silvestre de la Comu -
nidad Autéonoma de Canarias (B.O.C. 35, de
18.3.91) (1)

Articulo 1. La presente Orden sera de aplica-
¢idn en todo ¢l territorio de la Comunidad Auténo-
ma de Canarias.

Articulo 2.1 as especies incluidas en el anexo
I se declaran estrictamente protegidas, quedando
prohibido el arranque, recogida, corta y desraiza-
miento de dichas plantas o parte de ellas, destruc-
cion deliberada y alteracion, incluidas sus semi-
llas, asi como su comercializacion.

Cabe concluir que en la superficie de estudio se identifican tres zonas diferenciadas en lo que
concierne a la vegetacion: la franja litoral y zona adyacente, area moderadamente degradada
colonizada por un saladar de matomoro, con escasa representacién de Suaeda vera,
Zygophyllum fontanessi (“uva de mar”), Franquenia sp. (tomillo marino); la zona de cauce del
Bco. del Polvo y aledafios, que asimismo muestra un notable nivel de degradacion del habitat
potencial, caracterizada por la distribucion de un matorral integrado predominantemente por
la “aulaga” (Launaea arborescens), el “espino de mar” (Lycium intricatum) y Schizogyne
glaberrima (salado), que forman un matorral, bastante denso por zonas; y finalmente, amplios
espacios muy alterados por los usos antrépicos (areas de acopio de residuos y materiales,
zonas removidas, urbanizadas, rellenos artificiales, etc.), practicamente desprovistas de
vegetacion o bien caracterizadas por especies propias de ambientes muy desnaturalizados y
degradados como la “barrilla” (Mesembryanthemum crystallinum), la “marmohaya” (Patellifolia
patellaris), el “cosco” (Mesembryanthemum nodiflorum), etc., ademas de otras especies
invasivas y de claro caracter oportunista.

No se ha identificado ninguna especie vegetal catalogada en el interior del espacio. Los Unicos
especimenes protegidos existentes en su interior son los ejemplares aislados de la especie
Zygophyllum fontanesii (uva de mar), y los de la especie Phoenix canariensis (palmeras
canarias), ambas incluidas en el Anexo Il de la referida Orden 20.

C.- HABITATS DE INTERES COMUNITARIO.

La Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo, relativa a la Conservacion de los Habitats
Naturales y de la Fauna y la Flora Silvestres se adopt6 en el afio 1992, siendo la principal disposicion
comunitaria para la conservaciéon de la biodiversidad que impone la obligaciéon de preservar los
habitats y las especies calificados de interés comunitario.

Como se aprecia en la imagen siguiente, la zona de borde suroeste del plan de ordenacion se
encuentra directamente afectado por superficie reconocida como Habitat de Interés Comunitario (HIC)
de los incluidos en el Anexo | “Tipos de habitats naturales de interés comunitario de la referida
Directiva 92/43/CEE, cuya conservacion requiere la designacion de zonas de especial conservacion”,
segun informacién elaborada por el Servicio de Biodiversidad de la Viceconsejeria de Medio
Ambiente del Gobierno de Canarias, segun delimitacion realizada partir de recintos extraidos del
Mapa de Vegetacion de Canarias del afio 2006 a los que, en el afio 2016, se les ha asociado el tipo
de héabitat segun la vegetacion correspondiente; en concreto por los habitats no prioritarios HIC 1420,
HIC 1250 y HIC 5330.
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| AuBITO]

- HIC 1420 Matorrales haléfilos mediterraneos y termoatlanticos.
- HIC 1250 Acantilados con vegetacion endémica de las costas macaronésicas.

- HIC 5330 Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos.

Fuente: Mapa de Habitats (E. 1:25.000). IGME.

Seguidamente se describen las formaciones vegetales representativas de dichos HIC seguin la fuente
de informacion indicada, asi como el estado de conservacion de dichas comunidades observado en
las visitas de reconocimiento del &mbito del Plan Especial.

- HIC 5330 Matorrales termomediterrdneos y pre-estépicos, (no prioritario): la formacién vegetal
representativa del HIC en este caso seria la Balera (Plocametum pendulae), la cual, como se ha
indicado anteriormente, se reconoce en buen estado en la zona del cauce del Bco. del Polvo aguas
arriba del ambito de estudio, pero que no aparece representada en el interior de dicho recinto, donde
la presencia del balo es practicamente nula, y la cubierta de vegetacion se encuentra dominda por el
aulagar (Launaeo arborescentis-Schizogynetum sericeae), saladar blanco (Schizogynetosum
sericeae), formando un matorral xérico de degradacién bastante denso en algunas zonas, y en otras,
incluso invadido por vegetacién herbacea y exética propia de ambientes muy degradados, tal y como
se aprecia en la siguiente imagen.
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Vegetacion exética en el entorno del HIC 5330 del Bco. del Polvo

Cabe concluir que el HIC 5330 presenta un estado de conservacién malo o desfavorable en el interior
del &mbito de estudio.

- HIC 1420 Matorrales haléfilos mediterrdneos y termoatlanticos, (no prioritario).

Matorrales que se desarrollan sobre suelos muy himedos y salinos, llegando incluso a inundarse
durante las mareas altas. Generalmente se trata de plantas perennes y, en algunos casos, crasas, de
la familia Chenopodiaceae, donde las especies mas caracteristicas son Sarcocornia perennis y
Arthrocnemum macrostachyum, aunque también esta presente Zygophyllum fontanesii, Frankenia
capitata, Suaeda vera, Suaeda mollis y Limonium ovalifolium.

La formacion vegetal representativa del HIC en el ambito de estudio seria la comunidad del saladar,
representada principalmente por Zygophyllum fontanesii y Suaeda vermiculata, la cual se reconoce
en las visitas de campo en un estado de conservacién moderado, segun se ha descrito anteriormente.

- HIC 1250 Acantilados con vegetacion endémica de las costas macaronésicas, (no prioritari).

Este habitat se caracteriza por la presencia de comunidades haloresistentes en costas escarpadas de
los archipiélagos macaronésicos, integradas por especies vegetales que se desarrollan sobre
sustratos rocosos de origen volcanico, tolerando muy bien la salinidad, tanto la existente en el
protosuelo como la aportada por salpicaduras de las olas o la maresia (aerosol marino).

Desde el punto de vista fitosociolégico en Canarias este habitat queda bien definido por las
asociaciones Frankenio ericifoliae-Astydamietum latifoliae y Frankenio ericifoiliae-Zygophylletum
fontanesii. En las costas expuestas al nordeste es caracteristica la presencia del perejil de mar
(Crithmum maritimum). En el resto de las costas, las comunidades soportan una régimen de aridez
mayor, siendo caracteristica la presencia de la lechuga de mar o servilleta (Astydamia latifolia) y de la
uva de mar (Zygophyllum fontanesii).

En la linea de costa que cubre gran parte de la desembocadura del Bco. del Polvo, se observa la
distribucion dispersa de ejemplares de uva de mar (Zygophyllum fontanessi) y de tomillo marino
(Franquenia sp.), especies propias de la comunidad de tomillo marino y uva de mar representativa del
HIC en este caso.

La presencia humana y antropizacion por el uso de la franja litoral, determinan un estado de
conservacion moderado del HIC.

Cabe concluir que las superficies reconocidas como HIC en el borde suroeste del sector de
estudio, en la zona de la desembocadura del Bco. del Polvo, presentan un estado de
conservacién moderado (HIC 1420 y HIC 1250) y desfavorable HIC 5330). Dichas superficies
comprenden un espacio en el que las condiciones ambientales originales se encuentran
modificadas por la intervencion humana, alteradas y sometidas a una notable presion
antrépica directa e indirecta (trazado de pistas y caminos, proceso urbanistico, obras
portuarias, presencia humana, instalaciones y actividades terciarias proximas, EDAR,
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presencia de vegetacion exdtica y generalista, etc.), por lo que no constituyen una muestra
representativa de los habitats naturales potenciales sefialados.

Junto con lo anterior, y teniendo en cuenta que los HIC resefiados en el ambito de estudio se
encuentran fuera de Red Natura 2000 y son de caracter “no prioritario”, cabe indicar que
presentan un escaso interés y no constituyen muestras representativas o relevantes ni a
escala local, ni insular, ni regional.

En cualquier caso, para la ordenaciéon y sus determinaciones se deberan tener en
consideracion las especificaciones establecidas en el articulo 46 de la Directiva Habitats (Ley
42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, modificada por la
LEY 33/2015, de 21 de septiembre), establece que “los érganos competentes, en el marco de
los procedimientos previstos en la legislacién de evaluacién ambiental, deberan adoptar las
medidas necesarias para evitar el deterioro, la contaminacién y la fragmentacion de los
habitats y las perturbaciones que afecten a las especies fuera de la Red Natura 2000, en la
medida que estos fenédmenos tengan un efecto significativo sobre el estado de conservacion
de dichos habitats y especies”.

5.5.- FAUNA. AREAS DE INTERES FAUNISTICO.

El &mbito de estudio y su entorno mas inmediato se conforman como un &rea altamente degradada
donde la carencia de habitats naturales y valores faunisticos es manifiesta, mas aun de especies
sometidas a proteccion.

Durante las labores de campo no se observd la presencia de especies de invertebrados ni de
vertebrados sometidas a algun tipo de proteccion especial y/o especies con caracter singular, siendo
las identificadas en la zona las habituales de este tipo de entornos desnaturalizados y ademas
sometidos a una fuerte presién antropica.

Entre los invertebrados, se han podido observar los escarabajos tenebridnidos (Zophosis bicarinata,
ssp. bicarinata, Tenebrioides latens, etc...), se encuentran ocasionalmente algunas especies de
odonatos (“libélulas” y “caballitos del diablo”), algunos Ortépteros, etc.

No se detecta en la zona ninguna de las dos especies de anfibios que viven en la isla, por la carencia
de agua dulce. En cuanto a reptiles, viven el lagarto endémico “Lagarto Canarion” (Gallotia stehlinii),
(ANEXO VI), especie endémica de la isla que se distribuye por amplias zonas del territorio insular; el
“perenquén” (Tarentola boettgeri boettgeri), endemismo macaronésico, protegido por el Convenio de
Berna y Directiva Habitats y la “lisa” (Chalcides sexlineatus). (ANEXO VI)

En cuanto a los mamiferos, cabe sefialar la presencia de especies habitualmente ligadas a zonas
humanizadas, como el ratén (Mus musculus) o la rata (Rattus norvegicus).

En relacion a la avifauna presente en el &mbito de estudio, durante las visitas realizadas al lugar se
han observado fundamentalmente especies de aves habituadas a los entornos urbanos,
principalmente palomas (Columba sp.).

La presencia de vientos casi constantes ha restringido el uso masivo de algunos sectores de esta
costa, lo cual es aprovechado por las aves migratorias y limicolas como lugar de descanso y
alimentacion.

Por su parte, los llanos interiores formados por terrenos de cultivos abandonados donde existe una
vegetacion de escaso porte, son aprovechados por las especies de habitos esteparios como el
alcaravan (Burhinus oedicnemus distinctus).
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La zona costera de Arinaga ha sido incluida en un &rea de importancia para las aves, IBA n° 351
“Costa de Arinaga-Castillo del Romeral”. Segun SEO/Birdlife, es la mejor zona de Gran Canaria para
las aves migratorias e invernantes, especialmente limicolas y garzas, debido a la presencia de
diversos habitats de la costa con llanos arenosos y encharcados, playas de arena y callaos y varias
lagunas salobres estancadas. En la actualidad, de toda la superficie que abarca el IBA Gnicamente se
encuentra protegida por legislacién Nacional y Autonémica el Sitio de Interés Cientifico de Juncalillo
del Sur considerado ademés Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA), localizado a mucha
distancia al sur del &mbito de estudio. En particular, la zona afectada por el Plan Especial, no
constituye un entorno sometido a alternaciones significativas y a notable presion antrdpica,
escasamente apropiado para la acogida de especies de aves migratorias.

Analizando el Mapa de Especies Protegidas de Canarias (afio 2017), que ofrece la aplicacion
IDECanarias, en el interior de la superficie de afeccidn se cita la presencia de algunas especies
terrestres catalogada en el ambito de las cuadriculas (500x500 m) que interceptas el sector. Se trata
de las aves estepareas Burhinus oedicnemus (alcaravan) y Calandrella rufescens rufescens (Terrera
marismenfa), asi como de las aves limicolas y duceacuicolas (Chorlitejo patinegro y Chorlitejo chico),
que han sido observadas en la zona que se extiende al sur de la superficie durante las visitas al lugar,
pero no han podido ser avistadas en el interior de dicho recinto, ni en su entorno inmediato, espacios
gue, dado su fuerte grado de degradacion y presién antropica (trafico pesado, usos industriales, etc.),
no reunen en la actualidad condiciones para funcionar como &area de campeo, y menos adn de
nidificacion, de las especies caracteristicas de esta zona de la isla.

. = Especies Protegidas

De 1 a 2 especies 7
De 3 a 5 especies

B pe 6 a 10 especies

Bl His de 10 especies

Extracto del Mapa de Especies Protegidas de Canarias (afio 2017). Fuente: IDECanarias.

ESPECIE GRADOS DE PROTECCION
N° Directiva
. Nombre cientifico Nombre comun C.EEEA C.CEP
Cuadricula Aves
1 Burhinus oedicnemus distinctus Alcaravan comun Vv Anexo VI Anexo |
3-4 Charadrius alexandrinus Chorlitejo patinegro \Y Anexo Il Anexo |
2 Charadrius dubius Chorlitejo chico IF\,%SE Anexo IV
3 Calandrella rufescens rufescens Terrera marismefia. IF\,%SE
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Catalogos y niveles de proteccion de las especies protegidas del ambito. Fuente: IDECANARIAS

LESRPE y CEEA: Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en
Régimen de Proteccion Especial y del Catadlogo Espafiol de Especies Amenazadas.

“LES-RPE”: “Régimen de Proteccion Especial”. Listado de Especies Silvestres.
“PE”: “Especies y subespecies catalogadas en peligro de extincion”. Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas.
“V”: “Especies y subespecies catalogadas de interés especial’. Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas.

CCEP: LEY 4/2010, de 4 de junio, del Catadlogo Canario de Especies Protegidas y el Decreto 20/2014, de 20 de marzo,
por el que se modifican los anexos de la Ley 4/2010:

Anexo I: Especies “en peligro de extincion”

Anexo II: Especies “vulnerables”.

Anexo lll: Especies “de interés para los ecosistemas canarios”.

Anexo IV: Especies silvestres de “proteccion especial”.

Anexo V: Categoria supletoria en el Catalogo Canario en caso de disminucién de la Proteccion en el Catalogo Nacional
de las Especies con presencia significativa en Canarias.

Anexo VI: Especies incluidas en la categoria de Interés Especial en el Catalogo Estatal afectadas por el apartado 4 de la
disposicion transitoria Gnica

Visto lo anterior, se puede concluir que en el ambito de estudio y su entorno circundante no
existen habitats faunisticos de particular interés, ni especies de la fauna de especial
sensibilidad ligadas a dicha superficie que pudieran condicionar el desarrollo de la propuesta
de ordenacién. Las especies protegidas que se puedan avistar en dicho espacio son especies
frecuentes en entornos antropizados y degradados, que disponen de amplias superficies
donde refugiarse en el entorno del sector de ordenacion.

5.6.- PAISAJE. CALIDAD DEL PAISAJE.

El término paisaje presenta humerosas acepciones, si bien la mayoria de ellas entienden éste como
la expresion espacial y visual del medio, asi como la percepcién que de él reciben los observadores
potenciales o reales.

Los rasgos paisajisticos mas relevantes del ambito extenso en el que se inserta la superficie de
estudio son:

e Litoral caracteristico del sureste de Gran Canaria, donde se alternan playas de cantos (con
aportes puntuales de arena) con formaciones rocosas (veriles) e instalaciones: paseos,
salinas, muelles. etc.

¢ Asentamientos de poblacién nacidos al amparo de los cultivos intensivos de tomateros bajo
invernadero que se desarrollaron hasta finales de los afios sesenta, de los que aun quedan
amplios sectores destinados a una agricultura de regadio con cultivos destinados a la
exportacién (tomates, pepinos, flores, etc.). Asi como nucleos urbanos que tienen su origen
en actividades pesqueras y hoy se encuentran en expansién por el desarrollo urbano-
residencial de la zona, como es el caso de Arinaga.

e Poligono Industrial de Arinaga, como elemento central de toda el area.

e El puerto de Arinaga, interceptando el borde costero, situado entre las Salinas de Arinaga y la
Bahia de Formas.

e Formando parte de este paisaje litoral, las salinas de Arinaga, recientemente restauradas y
rehabilitadas; actuacion que estd renovando -ademas de una imagen visual estética- la
identidad histérica y cultural al paisaje.

e Los elementos de mayor incidencia visual en el paisaje son los aerogeneradores, que se
distribuyen de forma alineada por el territorio, generalmente, de forma perpendicular a la linea
de costa.

e La cubierta vegetal tiene una incidencia visual menor en el paisaje, debido a su escasa
densidad, estructura poco compleja (ausencia de estrato arb6reo) y escaso contraste
cromatico.
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En este contexto paisajistico general, la superficie del Plan Especial define una unidad territorial en la
que el paisaje viene determinado de forma generalizada por su caracter llano y antropico, en el que
no obstante se distinguen dos unidades diferenciadas. Al sur del ambito, en el sector de
desembocadura del Bco. del Polvo el paisaje se configura por la combinacién de vegetacion de
matorrales y herbazales afectados por la antropizacién, mayoritariamente en estado de conservacion
moderado; mientras que al norte de la superficie, el espacio presenta un caracter marcadamente
urbano industrial, con la presencia del puerto.

PERCEPCION PAISAJISTICA

A continuacién se realiza un analisis paisajistico basado en una metodologia analitica que considera
el paisaje como un recurso natural o elemento del medio, distinguiendo entre paisaje intrinseco y
extrinseco.

El paisaje intrinseco es la percepciéon que obtiene de una unidad de visién un observador situado en
cualquier punto del entorno desde donde dicha unidad es accesible a la percepcién polisensorial.
Equivale, por tanto, a una calificacion en cuanto a emisor de vistas. Por contra, el paisaje extrinseco
supone su consideracion como receptor de vistas.

De esta manera, cuando se definen las cualidades de una unidad de paisaje nos referimos, por una
parte, a las condiciones de visibilidad (paisaje extrinseco), reflejadas en las incidencias visuales, y por
sus caracteristicas intrinsecas, reflejadas en la calidad paisajistica. La consideracién conjunta de
ambos conceptos determina la fragilidad de cada unidad de percepcién ante los impactos generados
por el desarrollo de la propuesta de ordenacion, lo que nos permitira evaluar las areas que necesitan
medidas correctoras.

* Potenciales de vista y cuencas visuales:

El método para la determinacién de la cuenca visual consiste en buscar aquellos puntos desde los
que es posible el acceso visual al ambito, considerando también la mayor o menor concentracién de
observadores y la distancia. De este modo, se determinan los PUNTOS O ZONAS CON POTENCIAL
DE VISTAS (alto, medio y bajo), distinguiendo dos tipos:

- Puntos potenciales de vista fijos: asociados a enclaves con uso residencial, administrativo y/o
industrial.

- Puntos potenciales de vista moéviles: se corresponden con los viales del entorno, sobre todo
aguellos donde la densidad de trafico es notable (GC-1, GC-11, etc.).

Por otra parte, debemos considerar la INCIDENCIA VISUAL, que se refiere a la visibilidad conjunta
del ambito desde los diferentes puntos con potencial de vista.

En la imagen aérea siguiente se puede apreciar el paisaje caracteristico que define el Poligono
Industrial de Arinaga, y los distintos usos que se desarrollan en su entorno (urbanos, infraestructuras,
etc.). Esta imagen nos servira de base para identificar y caracterizar los posibles puntos o zonas con
POTENCIAL DE VISTAS sobre el &mbito de ordenacion; aunque cabe de partida sefialar que no
existen areas con buen acceso visual sobre la superficie afectada por el Plan Especial y que al mismo
tiempo presenten una elevada capacidad para concentrar observadores, y que puedan por tanto
considerarse con alto potencial de vistas.

Cabe asi indicar que desde las carreteras mas concurridas del entorno, la GC-1 y la Avda. Polizén,
gue discurren a distancia minima de 1.600 m y 722 m, resulta dificil el acceso visual sobre el ambito
del Plan Especial, tanto porque debido a la distancia la percepcion del mismo resultara lejana y
difusa, como porque existen barreras (edificacion, relieve, invernaderos, etc.) que impiden o dificultan
el acceso visual sobre dicha superficie.

DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO: PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T.M. DE AGUIMES (GRAN CANARIA)
EVALUA SOLUCIONES AMBIENTALES, S.L.: MEDIO AMBIENTE, MINERIA, RECICLAJE, ORDENACION TERRITORIAL Y OBRAS (NOVIEMBRE - 2020)



46

(Fuente: Gogle Earth).

A continuacién se incluye la valoracion de la percepcion paisajistica desde los diferentes puntos
sefialados con potencial de vista (PV):

PV1: Autopista GC-1

Descripcion: la autopista GC-1 se sitla a una distancia minima de 1.6 Km respecto de la posicion del plan. La via presenta
una alta densidad de circulacién, pero la distancia es determinante para que dicha superficie pase practicamente desapercibida
al paso de los vehiculos por el entorno urbano-industrial de Arinaga.

En la imagen adjunta, se aprecia con claridad la dificultad que llevara observar la propuesta de ordenacion, tanto por la
distancia, como por la interposicion de distintos elementos antrépicos que forman ya parte del paisaje de la zona.

Ambito del Plan

Valoracion potencial de vistas: se valora el potencial de vista como MUY BAJO, tanto en sentido norte (Las Palmas) como
sentido sur (Maspalomas). Pese a concentrar un alto nimero de potenciales observadores, el que sean méviles, la distancia y
los obstaculos fisicos dificultan severamente la percepcion desde la GC-1.
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PV2.1y PV2.2: Viario del poligono industrial (C/ Los Cactus)

Descripcion: desde las calles que dan acceso al ambito del Plan Especial de estudio en el Poligono Industrial de Arinaga,
en tramos cercanos a la misma, se tiene muy buena apreciacion visual sobre la parte norte del ambito dada la proximidad.
El mayor grado de potencial de vistas se identifica en la rotonda de interseccion de la C/ Los Olivos con la C/ Canal. Esta
ultima es la que presenta una mayor concentracion de trafico (grado moderado), como via principal de conexion de la GC-1
con el poligono industrial y el Puerto de Arinaga.

Fv2.1

Valoracion potencial de vistas: se valora el potencial de vista como MODERADO, pues la apreciacién visual es directa y
nitida y la capacidad de concentracion de observadores es moderada.

PV3: Pista en Cauce del Bco. del Polvo (Limite con el municipio de Santa Lucia de Tirajana)

Descripcion: desde la pista que discurre por el cauce del barranco hasta su desembocadura al sur del ambito de estudio,
se tiene en la actualidad acceso visual sobre dicha superficie; aunque de manera poco diafana, debido a la distancia, las
infraestructuras industriales y la barrera de vegetacion que dificultan la visién completa.

% Ambito del Plan Especial

. -

Valoracién potencial de vistas: se valora el potencial de vista como BAJO, pues esta via presenta una baja capacidad de
concentracion de observadores potenciales, y el acceso visual sobre la superficie es limitado, y ademas ira siendo impedido
a medida que se consolide la edificacién industrial en las parcelas interpuestas.
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PV4: Las Salinas

Descripcion: El enclave de Las Salina colinda con el ambito del plan por el noreste, aunque presenta un acceso visual
sobre el ambito bastante dificultado por la distancia y la presencia de barreras visuales interpuestas, y ademas la capacidad
de concentracién de observadores es baja.

Ambito del Plan Especial

Valoracién potencial de vistas: se valora el potencial de vista como BAJO dada la escasa capacidad de concentracién de
observadores y a la limitacién de la apreciacion visual.

PV5: Nucleo de poblacién Playa de Arinaga

Descripcion: Desde las viviendas y calles del borde sur de este enclave residencial se tiene un acceso visual del &mbito
bastante dificultado por la distancia y la presencia de barreras visuales interpuestas, y ademas la capacidad de
concentracion de observadores es baja.

Valoracion potencial de vistas: se valora el potencial de vista como BAJO dada la escasa capacidad de concentracion de
observadores y a la limitacién de la apreciacion visual.

Teniendo en cuenta los puntos con potencial de vista descritos y las cuencas visuales, se valora la
INCIDENCIA VISUAL del ambito como BAJA, pues la visualizacion de la superficie de desarrollo del
plan se encuentra muy restringida a zonas de su periferia debido al caracter llano del espacio y a su
posicion relativa respecto a las areas con capacidad de concentracion de observadores de su
entorno.
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* Calidad paisajistica:

El concepto Calidad Paisajistica atiende al grado de conservacion de los elementos naturales que
definen el paisaje. En este aspecto, ambito de estudio y su entorno definen un paisaje antropizado, de
perfil predominantemente urbano (industria, portuario, etc.) en el que apenas se diferencian ambitos
que conserven sus caracteristicas fisiograficas, (relieve, cubierta vegetal, etc.) originarias.

Imagenes que muestran el estado de algunas localizaciones del &mbito de estudio.
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Como se aprecia en la imagen anterior, el Unico entorno del &mbito que conserva ciertos rasgos del
paisaje natural original, es el sector del entorno de desembocadura del Bco. del Polvo, que no
obstante presenta signos de degradacién (trazado de pistas, degradacién de la vegetacién potencial,
residuos, etc.), que mantiene una calidad paisajistica de grado moderado. El resto del espacio
presenta calidad paisajistica baja — muy baja.

* Fragilidad paisajistica:

La Fragilidad paisajistica es el potencial de un paisaje para absorber o ser visualmente perturbado
como consecuencia de las actuaciones humanas, es decir la confluencia de los dos parametros
anteriores. Las zonas de fragilidad paisajistica corresponden a areas de alta calidad paisajistica y alta
incidencia visual, asi como a zonas que teniendo una media o baja incidencia visual presentan una
alta calidad paisajistica, por lo que la intervencién en ellas puede ser muy significativa.

Para el caso concreto que nos atafie, se puede concluir que la fragilidad paisajistica es BAJA
(ENTORNO DE DESEMBOCADURA DEL BCO. DEL POLVO) — MUY BAJA (RESTO DE LA
SUPERFICIE).

En conclusién, visto lo anterior, el paisaje no es un factor del medio natural que condicione de
manera significativa el desarrollo del Plan de Ordenacién mas alla del cumplimiento de los
condicionantes normativos impuestos desde el planeamiento municipal para conseguir la
mayor integracion paisajistica posible de la urbanizacién y la edificacion en el medio de
acogida; siendo el sector de mayor calidad paisajistica relativa (moderada) el entorno de la
desembocadura del Bco. del Polvo y la franja litoral adyacente.

5.7.- CLIMA Y CAMBIO CLIMATICO.

CARACTERISTICAS CLIMATICAS

El clima de la zona en la que se sitla el Archipiélago Canario es el resultado de la interaccién de dos
conjuntos de factores que actlian a distinta escala, la dinAmica atmosférica propia de las latitudes
subtropicales, y la influencia que proporciona el hecho de ser, en general, territorios insulares con un
relieve abrupto, bafiadas por una corriente oceénica fria y proximas al continente africano.
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Los rasgos climaticos esenciales son el resultado de la alternancia de anticiclones célidos
subtropicales que dan lugar a un tiempo estable y de borrascas del frente polar, no muy frecuentes,
que provocan un tiempo lluvioso e inestable. La proximidad al continente africano repercute
claramente en el clima de Canarias; asi, el contraste entre la masa de aire que normalmente afecta al
Archipiélago y la que se sitlla sobre el desierto del Sahara es muy acusado, sobre todo en verano,
cuando en los niveles bajos la diferencia de temperatura entre las dos masas llega a ser del orden de
los 15,0°C (Font Tullot, 1956).

En estas circunstancias, cuando se produce una situacion que favorece la invasién de aire mas calido
sobre las Islas, da lugar a un tiempo muy caracteristico que es el opuesto al dominante, denominado
“Tiempo Sur”, aunque los vientos lleguen con una componente de sudeste, este o incluso del
nordeste. Estos episodios de invasion de aire sahariano son mas frecuentes durante la estacion
invernal, aunque presentan una mayor intensidad durante el verano.

La isla de Gran Canaria disfruta de las mismas condiciones climaticas generales que el resto del
Archipiélago Canario, las cuales vienen caracterizadas por la influencia casi constante de los vientos
alisios, procedentes del primer cuadrante. Sin embargo, no es ésta la Gnica variable que influye en el
clima de las Islas, puesto que, a lo largo del afio son varias las alteraciones que se producen en la
climatologia del archipiélago.

Para el estudio de los distintos elementos climaticos que inciden en el ambito de estudio
(temperatura, precipitaciones, humedad relativa y radiacion solar), se ha contado con los datos
registrados en la estacion agroclimatica de la Red SiAR del Ministerio de Agricultura Pesca y
Medioambiente més cercana, en este caso, la de Santa Lucia de Tirajana ubicada en la Finca de

San Antonio.
ﬂ. Irmacn Agectimsncs
i 502 © Ragates

Propiedad: MINISTERIO

Provincia: Paimas, Las

Municiplo: Santa Lucia de Tirajana

Paraje: Finca de San Antonio

Cuenca: Canarias

[Coordenadas
UTM X: 457628

UTM Y: 3079800

Huso: 28

Este Oeste

Altitud: 76

Fuente: http://eportal. mapama.gob.es/websiar/Ficha.aspx?ldProvincia=35&IdEstacion=3

Para la caracterizacién del régimen de vientos se han utilizado los datos mas completos y
representativos disponibles que ofrece la estacion meteoroldgica del Aeropuerto de Gran Canaria.

Ind. climatolégico: C643] - Altitud (m): 24
Latitud: 27° 55' 21" N - Longitud: 15° 23' 22" O - Posicion: \er localizacion
Municipio: Ingenio (Las Palmas) - Ver prediccion

-Temperatura

La temperatura del aire, junto con la humedad, son los caracteres climatolégicos mas importantes,
por su influencia en la distribucion de la vegetacion, en las actividades humanas, etc.
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Los datos de temperatura de la estacién meteorologica de Santa Lucia de Tirajana arroja una media
de 20,97°C entre el periodo de afios de julio 2008 vy julio 2018.

DATOS MENSUALES
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Fuente: http://eportal.mapama.gob.es/websiar/ResultadoGraficoConsultaDatos.aspx

Las temperaturas minimas medias presentan un comportamiento similar a las medias totales, con las
I6gicas diferencias de las definiciones de cada elemento. En efecto, las minimas medias mas bajas se
alcanzan, durante los meses de invierno, tal y como se observa en la grafica que se presenta a
continuacion referida al periodo julio 2008 - julio 2018.
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Fuente: http://eportal.mapama.gob.es/websiar/ResultadoGraficoConsultaDatos.aspx

Las temperaturas maximas medias, como se vera en la tabla que se aporta a continuacion; en agosto
del afio 2017 se alcanzaron los 37,74 °C, mientras las cifras mas bajas se alcanzan en enero, 22,34
°C. La media anual resulta de 24,5 °C para el mencionado afio. Si bien esta distribucion de
temperaturas es extrapolable al resto de los afios como se puede observar en la gréfica aportada
anteriormente.

Ao Mes Temp Max (°C) Temp Minima
(°C)
2017 enero 22,34 9,95
2017 febrero 27,8 12,01
2017 marzo 30,67 11,69
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2017 abril 36,01 12,62
2017 mayo 30,74 14,75
2017 junio 37,14 16,28
2017 julio 37,74 16,02
2017 agosto 37,28 17,55
2017 septiembre 30,81 17,62
2017 octubre 35,95 17,42
2017 noviembre 28,21 13,28
2017 diciembre 2548 13,29

Fuente: http://eportal.mapama.gob.es/websiar/ResultadoGraficoConsultaDatos.aspx
- Régimen hidrico.

Comprende toda el agua que precipita, ya sea en forma de lluvia, nieve, granizo, etc. En este tipo de
clima, las precipitaciones se producen siempre en forma de lluvia, presentando ademas valores muy
bajos, como se refleja en los datos pluviométricos de las estaciones agroclimatica que se utiliza de
referencia.

Los valores de precipitacion normales para esta zona en los Ultimos afios (enero 2008 - enero 2018)
tomando como referencia la estacién agroclimatica de Santa Lucia de Tirajana, a cota 76 metros se

sefialan en el siguiente gréfico.
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Fuente: http://eportal.mapama.gob.es/websiar/ResultadoGraficoConsultaDatos.aspx

Se puede decir que, en general, las precipitaciones son escasas, no superando de media de 8,23
mm/mensuales para el periodo considerado, y que se producen en forma de lluvia en todos los casos,
no dandose aportaciones por heladas o nieve.

El rasgo mas notorio es su irregularidad estacional (tienen lugar de manera discontinua durante los
meses invernales) y su elevada intensidad horaria, en forma de tormentas de gran intensidad. Por el
contrario, los meses de mayo, junio, julio, agosto y, en menor medida, septiembre, presentan una
sequedad extrema, hasta el punto de en gran parte de los meses de verano, durante el tiempo
muestreado, no se ha registrado precipitacion alguna.

- Humedad relativa.

Se entiende por humedad atmosférica la cantidad de vapor de agua contenido en el aire. Se trata de
un factor meteorolégico de primera magnitud, muy relacionado, a través de diversos mecanismos
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fisicos, con la nubosidad, la precipitacién, la visibilidad, y de forma muy espacial, la temperatura, ya
que la cantidad de agua que puede encontrarse en la atmoésfera es funcion directa de la temperatura.

DATOS MENSUALES
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Fuente: http://eportal. mapama.gob.es/websiar/ResultadoGraficoConsultaDatos.aspx

La Humedad relativa media es mayor en aquellos sitios expuestos a los vientos alisios. Segun los
datos de la estacion (afios 2008-2018), la humedad es de un 63,1%, variando en un margen de entre
el 51,73 % en el mes de agosto de 2012 y 72,22% en el mes de marzo de 2013.

- Radiaciéon Solar

Segun los datos recogidos en el Atlas de Radiacion Solar en Espafia utilizado datos del SAD de
Clima de EUMETSAT (Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medioambiente) las islas canarias
registran los mayores valores de irradiacion del pais.
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Fuente: Atlas de Radiacién Solar en Espafia utilizado datos del SAD de Clima de EUMETSAT
(Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medioambiente)

La radiacion solar en Canarias presenta contrastes acusados debido a la nubosidad orogréafica
estancada al norte y este de las islas, asociadas a la presencia de los vientos alisios del Nordeste.
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Irradiancia Global media [1983-2005] (Kwh m-2 dia-1)
SIS (CM-SAF)

Irradiancia Directa media [1983-2005] (Kwh m-2 dia-1)
SID (CM-SAF)

Fuente: Atlas de Radiacion Solar en Espafia utilizado datos del SAD de Clima de EUMETSAT
(Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medioambiente)

Si bien el gradiente de radiacion sigue la direccién nordeste - suroeste, incrementado durante los
meses de verano, se presenta un minimo de irradiancia al norte de Gran Canaria por los relieves
orogréficos y la presencia mar de nubes, generado por los vientos alisios, ademas e igualmente se
producen afecciones sobre la irradiancia por la presencia de aerosoles en suspension de origen
sahariano.

- Vientos

Los vientos actuantes estan fundamentalmente gobernados por los siguientes factores de la
circulacion atmosférica, siguiendo las conclusiones de Marzol Jaen, M.V. (1.993).

- El Régimen de los Alisios constituye uno de los tipos de circulacion existentes en la zona
intertropical. Estos vientos, procedentes de las altas presiones subtropicales, tienen una
velocidad media muy regular (entre 20 y 22 Km/hora), una direccidn constante que va del NNE al
Este-Nordeste y un espesor de varios miles de metros.

La direccion y velocidad media de estos vientos sufren modificaciones regionales desde el
momento en que la isla de Gran Canaria es un obstaculo en su recorrido. Con posterioridad,
también soportan cambios locales debidos a la configuracién de las costas. La forma circular de
la Isla propicia que las vertientes mas resguardadas a los vientos dominantes sean las del Oeste
y Sudoeste, donde suele reinar la calma, cosa que no ocurre en el &mbito de estudio, por su
posicion al Este.

- El Anticiclén Atlantico es el factor termodinamico que caracteriza el clima canario. Es llamado
también Anticiclon de Azores, por su frecuente localizacion sobre ese Archipiélago.

Su estructura es bastante compleja, aunque su origen sea dinamico, los efectos térmicos
causados por el enfriamiento de la temperatura del agua superficial del océano, debido al
predominio de la Corriente Fria de Canarias y la llegada de descargas de aire polar, influyen en
las variaciones de su presién y desplazamientos, que vienen a dar una particular estacionalidad
al clima del Archipiélago Canario.
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Durante el invierno experimenta un importante descenso en latitud, debido a un reforzamiento
térmico, hasta situarse su nucleo entre Azores y Madeira. Asi mismo es infrecuente su retirada
hacia el Oeste, favoreciendo la llegada de borrascas templadas, acompanados de “vientos del
Sur” (Sudoeste a Sudeste) o vientos de Sudeste y Este. En verano, el anticiclén se desplaza
hacia el Norte, dejando a Canarias en el centro de la region afectada por los Alisios.

- El Frente Polar maritimo, con circulacion de Oeste a Este, sélo influye en Canarias cuando las
ondas de Rossby son muy pronunciadas y generan ciclones extratropicales suratlanticos, que
alcanzan latitudes muy bajas y consiguen desplazar hacia el Sur al anticiclon de Azores. Este
elemento climatoldgico refuerza los vientos del cuarto cuadrante y, en ocasiones, los del tercero.

Como consecuencia de la interaccion de los factores descritos, en invierno se establece un anticiclon
en el Sur del area de las Azores, con desplazamiento hacia el Norte de Canarias o el Noroeste de
Africa que, conforme avanza la primavera, tiende a estabilizarse centrado en las Azores. Los
desplazamientos se producen por el empuje de la corriente polar, y ésta sélo incide en estas latitudes
entre noviembre y marzo o abril. En ocasiones, no con mucha frecuencia, el frente polar alcanza
latitudes muy bajas y se generan ciclones en diciembre y enero que cursan con vientos permanentes
del “Sur” y que son relativamente sorpresivos, son los famosos “temporales del Sur”.

En general, pues, hay que esperar una accion preponderante de vientos del primer cuadrante durante
todo el afio, que se intensifican en invierno, cuando el anticiclon marino alcanza Africa, y en verano,
cuando se establece el anticiclén continental. Pero mientras en verano estos vientos apenas son
interrumpidos por las calmas, en invierno se presentan ademas vientos en los otros tres cuadrantes.

B.1.- Datos de la estacién meteorolégica del Aeropuerto de Gando
A continuacion, se presenta un grafico referido a la frecuencia de la apariciéon en funcién de la

velocidad, para la estacién meteoroldgica del Aeropuerto de Gando. Los datos han sido facilitados por
el Agencia Estatal de Meteorologia (Canarias Oriental).

Frecuencia de Intensidad del viento en la Estacion de
Gando

50 T
45 1
40 +
35 ¢
30 ¢
28 4

20 1
15 1
10 +
s 4

Frecuenciade intensidad (%)

5 6-2%8 26- 50 51-7% 78

Velocidad del viento (km/h)

Fuente: Agencia Estatal de Meteorologia

Datos Aiio Media anual
Velocidad del Viento : km/h 2001 24,56
Rafagas Maximas de viento : km/h 66,30
Velocidad del Viento : km/h 2002 26,41
Rafagas Maximas de viento : km/h 72,66
Velocidad del Viento : km/h 2003 26,22
Réafagas Maximas de viento : km/h 65,04
Velocidad del Viento : km/h 2004 25,01
Rafagas Maximas de viento : km/h 62,58
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Datos Ao Media anual
Velocidad del Viento : km/h 2005 24,67
Rafagas Maximas de viento : km/h 67,88
Velocidad del Viento : km/h 2006 24,63
Rafagas Maximas de viento : km/h 72,00
Velocidad del Viento : km/h 2007 26,11
Réafagas Maximas de viento : km/h 69,54
Velocidad del Viento : km/h 2008 21,73
Rafagas Maximas de viento : km/h 75,10

a) Exposicion de datos:

Los datos de mayor interés son la direccién dominante del viento, la velocidad media de la direccion
dominante, la velocidad de la racha maxima registrada, asi como la direccién de la racha maxima.

En la siguiente tabla se incluyen los datos referidos a los parametros indicados anteriormente,
correspondientes a la estacion meteoroldgica C649I Telde-Aeropuerto GC. Gando, perteneciente a la
Agencia Estatal de Meteorologia, y referidos al periodo 1999-2009:

C6491 TELDE-AEROPUERTO GC.-GANDO (X=152320; Y=275545; ALTITUD= 24 M)

Afio [ MES | RMAXVEL | RMAXDIR | DTV01 | DTV02 | DTVO03 | DTV04 | DTV05 | DTV06 | DTVO7 | DTV08 | CALMAS | VEL.MED
1999 1 81 1"
1999 2 59 3
1999 3 56 3
1999 4 67 3
1999 5 69 2
1999 6 89 3
1999 7 85 2
1999 8 70 2
1999 9 69 3
1999 10 63 3
1999 1 67 4
1999 12 63 4
2000 1 59 4
2000 2 61 2
2000 3 65 3
2000 4 72 23
2000 5 70 2
2000 6 80 2
2000 7 83 1
2000 8 72 2
2000 9 70 34
2000 10 65 2
2000 1 57 2
2000 12 78 23
2001 1 72 2
2001 2 61 2
2001 3 78 35
2001 4 74 2
2001 5 67 4
2001 6 83 36
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Afo [ MES | RMAXVEL | RMAXDIR | DTV01 | DTV02 | DTVO3 | DTV04 | DTVO5 [ DTV06 | DTVO7 | DTV08 | CALMAS | VEL.MED
2001 7 89 35 6143 8 0 1289 0 39,1
2001 8 80 2 5946 2 8 764 0 36,4
2001 9 70 34 4298 776 408 1683 35 22,6
2001 10 59 3 4416 476 265 2236 47 19,2
2001 1" 74 34 3361 504 567 2714 54 20,2
2001 12 74 23 1416 790 2889 2177 168 14,7
2002 1 65 1" 2440 1128 1252 2585 35 16,9
2002 2 67 2 3483 586 584 2050 17 22,2
2002 3 72 1 2568 889 857 2861 25 19,9
2002 4 83 25 3514 112 456 2866 12 28,9
2002 5 78 1 4957 0 0 2483 0 36,8
2002 6 80 1 5147 68 7 1978 0 38,1
2002 7 78 1 5760 0 0 1680 0 38,5
2002 8 76 1 6067 0 0 1373 0 36,5
2002 9 70 2 4339 832 315 1637 7 224
2002 10 72 36 4055 446 690 2237 12 235
2002 1" 65 3 3461 379 468 2857 35 20,7
2002 12 91 21 2356 974 1264 2817 29 17,0
2003 1 72 3 3251 318 129 3488 14 213
2003 2 72 3 3133 478 545 2510 54 26,1
2003 3 63 36 2957 705 280 3386 112 18,0
2003 4 69 24 3527 451 490 2720 12 225
2003 5 74 2 5849 0 7 1584 0 34,1
2003 6 72 2 5303 83 85 1719 10 34,8
2003 7 80 2 5700 0 0 1740 0 425
2003 8 74 3 6005 130 27 1273 5 359
2003 9 69 2 4836 293 229 1812 30 315
2003 10 57 21 3217 650 751 2718 104 18,3
2003 1 65 2 3138 144 207 3673 38 20,9
2003 12 63 2 2079 854 1718 2474 315 172
2004 1 56 3 3690 314 21 3107 118 210
2004 2 81 22 1933 729 1217 2792 289 16,9
2004 3 74 1 3576 536 671 2461 196 284
2004 4 63 4 3188 677 361 2735 239 203
2004 5 70 2 3990 349 337 2605 159 279
2004 6 74 2 5564 18 29 1536 53 355
2004 7 87 2 5958 2 0 1238 2 42,2
2004 8 72 1 4919 319 122 2004 76 32,6
2004 9 67 1 5323 10 131 1613 123 329
2004 10 54 2 3999 630 394 2148 269 18,5
2004 1 70 2 2646 675 1157 2583 139 17,5
2004 12 74 2 2571 119 598 2139 93 33,2
2005 1 56 2 2837 738 530 3054 281 15,5
2005 2 93 22 2120 906 1063 2516 115 19,5
2005 3 61 21 3336 701 878 2317 208 19,1
2005 4 74 1 4693 66 9 2410 22 30,8
2005 5 69 3 5472 156 123 1637 52 321
2005 6 69 2 5690 228 94 1143 45 334
2005 7 81 2 5597 233 57 1493 60 385
2005 8 76 3 5900 0 0 1540 0 351
2005 9 67 2 5233 0 8 1959 0 298
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Afo [ MES | RMAXVEL | RMAXDIR | DTV01 | DTV02 | DTVO3 | DTV04 | DTVO5 [ DTV06 | DTVO7 | DTV08 | CALMAS | VEL.MED
2005 10 57 3 3366 495 1123 2414 42 17,7
*2005 [ 11 113 19 3117 365 774 2924 20 213
2005 12 74 35 2454 a77 906 3578 25 15,2
2006 1 74 36 2029 433 423 466 504 400 593 2576 16 20,0
2006 2 74 99 2130 222 125 127 1001 339 2" 1759 26 19,7
2006 3 76 2 2944 249 215 163 93 162 350 2285 19 249
2006 4 67 2 3118 239 241 209 53 196 253 2634 17 259
2006 5 82 35 3554 145 228 392 144 112 205 2621 39 298
2006 6 68 2 3874 127 98 138 27 35 151 2744 6 213
2006 7 74 99 5090 0 0 0 0 0 0 2350 0 40,5
2006 8 80 36 5073 2 0 0 0 0 37 2328 0 339
2006 9 Il 35 4002 228 80 "7 76 105 205 2373 14 248
2006 10 7 1 2075 570 449 421 511 467 630 2288 29 19,6
2006 1" 61 21 2285 325 129 386 894 401 613 2124 43 17,5
2006 12 9 99 2333 281 445 376 357 572 921 2133 22 216
2007 1 65 9 1825 723 540 172 228 165 731 3010 46 15,9
2007 2 65 1 2349 131 141 158 80 196 496 3135 34 22,6
2007 3 84 35 3059 27 26 109 153 108 303 3653 2 274
2007 4 n 36 2373 313 162 90 153 269 387 3415 38 251
2007 5 76 36 2670 293 267 228 129 158 160 3470 65 288
2007 6 80 34 3060 269 99 183 29 38 116 3365 41 318
2007 7 82 36 3870 0 0 0 0 0 0 3569 1 424
2007 8 80 36 3567 0 0 0 0 0 0 3873 0 39,1
2007 9 67 99 3892 183 215 129 30 37 217 2470 27 271
2007 10 65 99 2644 394 206 126 120 320 584 2934 112 224
2007 1 65 36 2257 266 176 197 517 220 414 3113 40 203
2007 12 68 99 2677 283 205 315 591 371 725 2127 146 19,4
2008 1 87 35 1771 521 576 537 21 264 1124 | 2106 264 16,0
2008 2 72 34 1860 233 201 445 1008 523 464 2035 191 19,7
2008 3 78 36 4106 121 51 7 9 14 102 3011 19 298
2008 4 74 20 2675 173 214 310 883 166 203 2476 100 295
2008 5 72 1 3738 120 83 149 1" 39 72 3209 19 30,5
2008 6 74 35 4400 1 5 16 23 7 22 2716 10 36,9
2008 7 82 35 3999 1 7 39 6 3 7 3378 0 44,0
2008 8 78 36 4830 8 0 0 0 0 0 2602 0 426
2008 9 87 29 2794 503 315 343 342 207 542 2048 106 212
2008 10 76 36 3086 63 59 121 43 89 181 3763 35 28,7
2008 1 63 32 2756 120 141 87 24 86 579 3373 34 21,7
2008 12 80 35 2294 421 360 366 733 253 439 2510 64 225
2009 1 74 33 2307 139 54 69 76 177 313 4276 29 244
2009 2 68 36 1526 161 17 219 243 528 626 3183 63 19,8

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la Agencia Estatal de Meteorologia. Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente

Campos incluidos:

Indicativo: Indicativo climatolégico

R.MAX.VEL: Velocidad de la racha mé&xima mensual

R.MAX.DIR: Direccién de la racha méxima mensual

DTVO01: Distribucion temporal del viento en el octante 1 (o cuadrante 1)
DTV02: Distribucion temporal del viento en el octante 2

DTV03: Distribucion temporal del viento en el octante 3 (o cuadrante 2)
DTVO04: Distribucion temporal del viento en el octante 4

DTV05: Distribucion temporal del viento en el octante 5 (o cuadrante 3)
DTV06: Distribucion temporal del viento en el octante 6

DTVO07: Distribucion temporal del viento en el octante 7 (o cuadrante 4)
DTVO08: Distribucion temporal del viento en el octante 8

DTCALMAS: Distribucién temporal de calmas
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VELMED: Velocidad media del viento.
Unidades y valores especiales:
Horas UTC (Tiempo Universal Coordinado)
Direccién del viento en decenas de grado
Valores especiales direccion del viento:

99: Viento variable

0: Viento en calma

Velocidad del viento en Km/h
Distribucion temporal del viento por cuadrantes/octantes y calmas en décimas de hora

b) Analisis de los datos:

Se muestra la representacién grafica de las direcciones dominantes del viento a través de Rosas por
Distribucién Temporal del Viento (expresada en porcentaje), con respecto al total de horas de la serie
temporal analizada. La representacion se realiza por cuadrantes y por octantes.

- Representacién por cuadrantes:

NE E SE S SW W NW
0 62,4 0 51 0 6,5 0 25,0
TELDE AEROP. "GANDO" N
(07/2001-02/2009)
NE
E
SW SE
% CALMAS: 1,1%
S
- Representacion por octantes:
N NE E SE S SW W NW CALMAS
38,9 41,7 3,0 2,4 2,6 34 2,6 4,7 0,6
N

TELDE AEROP. " GANDO"

45
(01/2006-02/2009) /

CALMAS: 0,6%
0% ’

Fuente: Elaboracién propia.
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Una vez tratados y analizados los datos, se puede observar que la direccion dominante del viento es
del primer cuadrante con una direccion dominante del noreste. Si analizamos las direcciones
dominantes del viento por octantes, se puede observar como la direccién dominante es del noreste,
seguido muy de cerca por la direccion norte. Esto cuadra con las direcciones de los vientos
dominantes en Canarias (noreste).

Las velocidades medias van desde los 14,7 Km/h hasta los 44 Km/h, lo que supone segun la escala
de Beaufort:

Fuerza Km/h Denominacion Efectos en tierra

F3 1219 Flojo (Brisa débil) Se agitan las hojas, ondulan las banderas

F4 20-28 Bonancible (Brisa moderada) Se levanta polvo y papeles, se agitan las copas de los arboles

F5 29a38 Fresquito (Brisa fresca) Pequefios movimientos de los arboles, superficie de los lagos ondulada

F6 39a49 Fresco (Brisa fuerte) Se mueven las ramas de los arboles, dificultad para mantener abierto el paraguas

Fuente: Elaboracién propia

Para el periodo estudiado, la racha maxima se registr6 en el mes de noviembre de 2005, donde se
alcanzo una velocidad de 116 Km/h. La direccion de la racha maxima fue del tercer cuadrante y mas
concretamente de los 190°.

CAMBIO CLIMATICO

El cuarto informe de Evaluaciéon del Panel Intergubernamental sobre cambio climatico de las
Naciones Unidas (IPCC) de 2007, alcanzaba conclusiones en las que se consideraba que el
calentamiento del sistema climatico es inequivoco, en base a los aumentos observados del promedio
mundial de la temperatura del aire y del océano, el deshielo generalizado de nieves y hielos, y el
aumento del nivel medio del mar a nivel mundial.

Existe consenso en considerar como primer causante del cambio climatico la emisién de gases efecto
invernadero (GEIl), basicamente diéxido de carbono, aunque también otros como metano, 6xido
nitroso y un amplio conjunto de gases que producen incremento del forzamiento radiativo. La lucha
contra el cambio climatico requerira de una notable reduccién de dichos gases, lo que pasa por limitar
el consumo de combustibles fésiles, lo que implicara no solo cambios en las fuentes de energia que
se emplean, sino también en los habitos de vida de los ciudadanos.

En el presente apartado se va a realizar una valoracion del grado de afeccién asociado a los cambios
de temperatura y precipitaciones esperados en los diferentes escenarios climaticos considerados por
la Agencia Estatal de Meteorologia y el IPCC, respecto a las variables ambientales, incluyendo los
riesgos.

Las emisiones continuadas de gases de efecto invernadero estan provocando un calentamiento
adicional al actualmente existente. Unas emisiones iguales a las tasas actuales o superiores induciran
cambios en todos los componentes del sistema climatico, algunos de ellos sin precedentes en cientos
o miles de afios. Los cambios tendran lugar en todas las regiones del globo, incluyendo cambios en la
tierra y el océano, en el ciclo del agua, en la criosfera, en el nivel del mar, en algunos episodios
extremos y en la acidez de los océanos. Muchos de estos cambios persistiran durante muchos siglos.

Entre los cambios globales que se espera se produzcan, se encuentran:

* El cambio de la temperatura superficial no sera regionalmente uniforme, si bien, en el largo plazo,
el calentamiento sera mayor sobre tierra que sobre los océanos. La Region Artica se calentara
mas rapidamente.

* En un clima mas calido, el contraste en la precipitacion estacional media entre las regiones secas
y humedas aumentara en la mayor parte del globo. Las regiones situadas en latitudes altas y en el
océano Pacifico ecuatorial veran incrementarse sus precipitaciones.
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* En la mayoria de las regiones habrd mas episodios relacionados con extremos de altas
temperaturas y menos relacionados con extremos de bajas temperaturas.

» Las olas de calor seran mas frecuentes y tendran mayor duracién, mientras que los frios
invernales extremos continuaran ocurriendo de manera ocasional.

» En algunas areas aumentara la frecuencia, intensidad y/o cantidad de precipitaciones fuertes.

* El nivel medio global del mar se incrementara durante el siglo XXI por el calentamiento de los
océanos y las pérdidas de masa en glaciares y mantos de hielo.

Entre los riesgos clave derivados de estos cambios comentados, que abarcan distintos sectores y
regiones, figuran los siguientes:

1. Riesgo de enfermedad grave y alteracion de los medios de subsistencia debidos a mareas
meteorolbgicas, elevacién del nivel del mar e inundaciones costeras; inundaciones continentales
en algunas regiones urbanas; y periodos de calor extremo.

2. Riesgos sistémicos debido a episodios meteoroldgicos extremos, que pueden provocar el
colapso de redes de infraestructuras y servicios esenciales.

3. Riesgo de inseguridad alimentaria y/o hidrica, asi como pérdida de medios de subsistencia e
ingresos en las zonas rurales, en particular para las poblaciones pobres.

4. Riesgo de pérdida de ecosistemas y biodiversidad, y de bienes, funciones y servicios de los
ecosistemas.

En este sentido, para poder analizar de una manera mas detallada y localizada los previsibles riesgos
derivados de los cambios climaticos esperados, el Grupo Intergubernamental de Expertos sobre
Cambio Climatico (IPCC) ha propuesto una serie de posibles escenarios de emisiones, sobre los que
poder aplicar modelos informéticos de ciclo del carbono, de manera que permitan prever la intensidad
y magnitud de los cambios previstos. Estas modelizaciones han sido realizadas en el marco del
Proyecto de Inter-comparacion de las simulaciones de los escenarios de Cambio Climatico (Coupled
Modeling Inter Comparison Project 5, CMIP5), Taylor et al. 2012.

De esta manera, la utilizacion de estos modelos informaticos permite simular posibles escenarios en
funcion de las emisiones totales realizadas en el periodo 2012-2100, lo que se conoce como Sendas
Representativas de Concentracion (RCP). Asi, unas emisiones acumuladas de 270 PgC (entre 140 y
410) serian compatibles con el escenario RCP 2.6, mientras que unas emisiones acumuladas de 780
PgC (entre 595 y 1.005) serian compatibles con el escenario RCP 4.5. Por su parte, el escenario RCP
6.0 podria darse con unas emisiones de 1.060 PgC (entre 840 y 1.250) y el escenario RCP 8.5 con
unas emisiones de 1.685 PgC (entre 1.415 y 1.910).

En la siguiente tabla se muestran los diferentes escenarios considerados por el IPCC, junto con el
forzamiento radiativo estimado, su tendencia para el afio 2100 y la concentracion estimada de CO, en
la atmésfera para ese mismo afio:

Forzamiento Radiativo — FR (W/m?) Tendencia del FR [CO2] en el afio 2.100
RCP 2.6 2,6 decreciente en 2.100 421 ppm
RCP 4.5 45 estable en 2.100 538 ppm
RCP 6.0 6,0 creciente 670 ppm
RCP 8.5 8,5 creciente 936 ppm

Es necesario destacar que los escenarios de emision utilizados en el AR4 (denominados SRES, de
sus siglas en inglés) no contemplaban los efectos de las posibles politicas 0 acuerdos internacionales
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tendentes a mitigar las emisiones, representando posibles evoluciones socio-econdémicas sin
restricciones en las emisiones. Por el contrario, algunos de los nuevos RCP pueden contemplar los
efectos de las politicas orientadas a limitar el cambio climatico del siglo XXI.

Cada RCP tiene asociada una base de datos de alta resolucion espacial de emisiones de sustancias
contaminantes (clasificadas por sectores), de emisiones y concentraciones de gases de efecto
invernadero y de usos de suelo hasta el afio 2100, basada en una combinacién de modelos de
distinta complejidad de la quimica atmosférica y del ciclo del carbono.

A partir de toda esta informacién, la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET) ha realizado una serie
de gréaficas para las diferentes regiones de Espafia (Mediterraneo, Canarias, etc.), en las que se
aprecia la evolucion de variables climaticas clave (temperatura, precipitaciones, etc.) en funcién de
los diferentes escenarios propuestos, las cuales han de servir de base para el andlisis de los
aspectos comentados.

Estas representaciones graficas son las siguientes:
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En este primer grupo de gréaficos se aprecia que el proceso de cambio climatico esta produciendo en
Canarias un significativo incremento, no solo de la temperatura media (tanto de las méaximas y las

minimas), sino también del numero de dias calidos,
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Por su parte, las graficas de la AEMET relativas a la previsible evoluciéon de las precipitaciones,
muestran como en Canarias se preve, de manera general, una disminucion de las lluvias, apreciables
tanto en la reduccidn de los episodios de precipitaciones intensas como en el nimero de dias de

lluvia.
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De todo esto se desprende que los cambios en la precipitacion condicionan directamente el agua que
cae sobre los continentes, mientras que los cambios en las temperaturas modifican los valores de
evaporacién y evapotranspiracion, quedando alterada la cantidad y caracteristica de las escorrentias,
el agua disponible para las diferentes formas de vida, etc.

A continuacién se aportan los graficos de evolucion de proyecciones de cambio climatico para el siglo
XXl desarrolladas por la AEMET de manera especifica para la isla de Gran Canaria.
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Con una simple comparacion visual se aprecia como estos graficos son practicamente idénticos a los
desarrollados para la regidon de Canarias.
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A continuacion se aportan las horquillas de ascenso de temperatura y de temperatura maxima en los
préximos veinte, cuarenta, sesenta y ochenta afios, para los diferentes escenarios considerados

(RCP 4.5, 6y 8.5).

2040 2060 2080 2100
| Rango de ascenso T maxima (°C) 1-15 1,5-25 2-35 1,75-3,75
Horquilla de ascenso de T2 minima (°C).
2040 2060 2080 2100
| Rango de ascenso T minima (°C) 1-15 1,25-25 | 1,75-35 | 1,75-375

Horquilla de ascenso de T2 minima (°C).

A partir de estas modelizaciones se va a realizar un andlisis de los potenciales efectos que van a
tener estos cambios sobre los aspectos del medio (hidrologia, geologia, clima, medio biético y
paisaje), y su previsible incidencia sobre la propuesta.

Los efectos del cambio climéatico sobre la hidrologia local van a estar estrechamente relacionados
con los cambios que se produzcan en las precipitaciones insulares. Como es sabido, los fendmenos
de escorrentias solo se producen cuando el suelo tiene excedente de agua, o bien la intensidad de
precipitacion es superior a la capacidad de infiltracion, debiendo asimismo admitirse que la
distribucion temporal y el régimen de las precipitaciones inciden sobre la generacion de escorrentia
tanto o mas que el volumen de precipitacion.

En este sentido, teniendo en cuenta la reduccion prevista en las precipitaciones en toda Canarias, las
infraestructuras de canalizacion de pluviales que se propongan en la propuesta de actuacion, junto
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con la red natural de drenaje superficial (barrancos, cauces, torrenteras, etc.) deberan ser suficientes
para permitir la conduccién de las aguas de lluvias a través de la superficie y su entorno, a modo de
escorrentias, hasta alcanzar el mar. Estos fendmenos de escorrentias no deberian producir episodios
de inundaciones o desbordamiento de los cauces, dado que los volimenes de aguas de lluvia caida
deberian, a priori, ser menores que los registrados hasta ahora, aunque podrian tener un caracter
mas torrencial. Con todo esto, no se prevén efectos negativos significativos sobre la hidrologia
derivados de fendmenos asociados al cambio climéatico. No obstante, se hade tener en cuenta que el
ambito de estudio se encuentra afectado por el cauce del Bco. del Polvo en su borde suroeste.

Por su parte, un menor volumen de agua disponible puede provocar un empeoramiento de la calidad
de las aguas continentales (Programa Nacional del Clima, MOPTMA 1995), mientras que fendmenos
asociados al calentamiento global, como son el aumento del nivel del mar o el descenso de los
niveles piezométricos, en acuiferos conectados hidraulicamente con el mar, pueden favorecer los
fendmenos de contaminacion por intrusién marina. Este tipo de procesos no van a provocar impactos
significativos sobre la zona analizada ni sobre la actuacion prevista.

Respecto a la geologia de la zona, caracterizada por el predominio de sustratos de naturaleza
sedimentaria: no se espera que el incremento de temperatura y el descenso de las precipitaciones
previstas, como fendmenos asociados al cambio climatico, produzcan efectos resaltables sobre la
geologia del lugar, ni sobre la actuacion prevista.

El clima que caracteriza el &mbito de estudio es la variable ambiental que mayores modificaciones
puede sufrir por los efectos derivados del cambio climatico. Como se aprecia en las gréaficas
expuestas anteriormente, en relacion a la simulacion RCP 4.5, este fendmeno esta produciendo
numerosos efectos, entre los que destacan el incremento de la temperatura ambiente y el descenso
de las precipitaciones. Los cambios en los regimenes normales de temperatura y precipitaciones van
a producir que Gran Canaria, en general, y el ambito de estudio en particular, que presentan
ambientes propios de climas &ridos, sufran un incremento de los procesos de desertificacion,
tornandose en climas aln mas secos, con temperaturas mas extremas y menores precipitaciones. En
cualquier caso, un incremento de temperatura no presentard particular incidencia en los procesos
objeto de andlisis.

El medio biético (flora y fauna) es un sistema que cumple tres tipos generales de funciones:
productivas, ambientales y sociales (Roda et al. 2003), en una visién del medio ambiente totalmente
antropocéntrica. En su funcién productiva, suministran bienes naturales renovables, como los
alimentos, los productos de interés farmacolégico, los productos madereros y los no madereros
(pastos, corcho, pifias, caza, etc.). Entre las funciones ambientales y ecolégicas destacan los
servicios ecosistémicos prestados gratuitamente, como son el mantenimiento de la biodiversidad, la
regulacion de la composicién atmosférica y del clima, la regulacion de los ciclos biogeoquimicos, la
conservacion del suelo (p.e. prevencion de la erosion), la regulacion del ciclo del agua y el
almacenaje de carbono, etc. Entre las funciones sociales, las mas relevantes son los usos
recreativos, educativos y de ocio, las oportunidades para la investigacién, y sus valores tradicionales,
culturales y emocionales, funciones que dan pie a actividades econdémicas importantes como el
turismo y el excursionismo.

En este sentido, los ecosistemas terrestres se consideran importantes reguladores del clima tanto
global como local, influyendo decisivamente en los ciclos biogeoquimicos y en las caracteristicas de
la atmosfera, resultando necesario destacar que las influencias del cambio climatico son dificiles de
separar de las de los otros componentes del cambio global, como los cambios en los ciclos
biogeoquimicos o los cambios en los usos del suelo.

Con todo esto, el medio bidtico del &mbito objeto de analisis se caracteriza por la presencia de
pastizales y escasa vegetacion vivaz propia de ambientes degradados. Tanto en dicho espacio como
el que lo circunda se encuentran ausentes habitats o formaciones vegetales de alto valor, y en
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particular ecosistemas complejos (masas boscosas, etc.) que tengan una influencia notable sobre
aspectos clave del cambio climatico, como son la fijacion del CO,, ciclos biogeoquimicos, etc.

Se trata, por tanto, de un medio biético pobre, habituado a climas aridos, por lo que es de esperar que
el incremento de la temperatura y la disminucién de las precipitaciones no vayan a tener efectos
significativos sobre la distribucion, biodiversidad o riqueza de especies. No obstante, estos cambios
podrian provocar la aparicion o la colonizacién de algunas especies exoéticas o invasoras mejor
adaptadas a este tipo de climas.

En relacion al paisaje, no se considera que los procesos asociados al cambio climatico (incremento
de la temperatura y descenso de las precipitaciones) vayan a producir impactos ambientales
significativos sobre los elementos que conforman el paisaje actual de la superficie, de claro perfil
antrépico predominante, asi como tampoco se esperan alteraciones de relevancia sobre el paisaje
previsto, una vez se desarrolle la actuacion pretendida.

En el interior del sector no existen elementos de valor patrimonial ni arqueolégico que puedan
suponer una limitacion para la implantacion de usos pretendida. Con esto, no se espera que las
modificaciones esperadas en los regimenes de temperatura y precipitaciones, asociadas al fenémeno
de cambio climatico, puedan producir alteraciones sobre el patrimonio en el area analizada.

En cuanto a los riesgos: si bien la superficie se encuentra afectada por el cauce del Bco. del Polvo, el
incremento previsto de las temperaturas y la disminucién de las precipitaciones se traduciria en una
reduccion, si cabe, del riesgo de exposicion de dicho ambito a fendmenos de inundacién fluvial.

En cuanto a los fendmenos de inundacion costera, el incremento del nivel del mar previsiblemente
asociado al cambio climatico, es aspecto a tomar en consideracién para el desarrollo de la propuesta,
dada su inmediata ubicacion junto al borde litoral

5.8.- ATMOSFERA Y CALIDAD DEL AIRE.

El factor calidad del aire esta muy relacionado con el clima pero también con ciertas caracteristicas
del territorio, asi como por las actividades antropogénicas que se dan en el entorno del &mbito de
actuacion.

Como principales fuentes antropogénicas existentes en la zona de estudio con capacidad para
perturbar la calidad del aire se pueden destacar las cercanas industrias que trabajan con materiales
pulverulentos (una planta para la elaboraciéon de yesos y una planta de trituracion de aridos);
instalaciones que controlan sus emisiones difusas de particulas y no generan modificaciones
relevantes de la calidad del aire observables en el &mbito.

A la depuradora de Aglimes, situada a junto a la superficie, tampoco se asocian perturbaciones
olfativas relevantes.

A estas fuentes habria que sumar el propio trafico rodado por los viales del poligono industrial y el
viario general cercano, en algunos momentos bastante intensos. En este caso, la contaminacion
asociada se debe principalmente a los gases expelidos por los motores de combustién interna y al
ruido producido por los vehiculos.

Como fuente con capacidad potencial para perturbar la calidad del aire del entorno, pero ya bastante
alejada, esta también la Central Térmica de Tirajana, emplazada al sur; que en condiciones normales
no debe tener influencias sobre la calidad del aire de la zona de estudio.

La relativamente buena exposicion de la zona frente a la incidencia de los vientos dominantes, asi
como la escasez de barreras topogréaficas que impidan la libre circulacion del aire, determinan que la
zona disfrute de una calidad atmosférica catalogada como buena, salvo en los casos en que las
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condiciones atmosféricas sean adversas, tales como las situaciones de tiempo sur en las que hay
presencia de calima en el aire.

En cuanto a las fuentes naturales, es precisamente la calima la que en esta regién subtropical del
Atlantico Norte aporta la mayor cantidad de material particulado, de origen africano, siendo estos
episodios muy frecuentes y en ocasiones muy intensos. De entre todos los tipos de aerosoles
presentes en la atmdsfera, son precisamente los minerales los que tienen una mayor repercusion en
la contaminacién de Canarias, pues debido a la cercania al continente africano, las intrusiones de
masas de aire provenientes de Africa constituyen la fuente mas importante de material particulado.

Un dato que confirma la singularidad de Canarias respecto a la frecuencia e importancia de la
presencia de la calima es que, pese a que Canarias y otras regiones son tratadas de forma especial a
nivel europeo, en el afio 1999 la Comision Europea programé planes de reducciéon de emisiones de
material particulado en suspensioén, asi como de sus precursores gaseosos, y establecioé estandares
de calidad del aire para el material particulado (Directiva Europea 199/30/CE). En el caso de
Canarias, los limites que se propusieron en esta directiva son, en muchas ocasiones, imposibles de
cumplir, debido a fendmenos naturales como las intrusiones de masas de aire africano, donde los
valores limites diarios y anuales, asi como el niumero de dias de superacion del limite diario
establecido, se sobrepasan sistematicamente.

Ante esta situacion de desventaja para el cumplimiento de la norma, el articulo 5.4 de la Directiva
1999/30/CE tiene en cuenta las particularidades de las regiones especiales como Canarias, y
establece que el grado de cumplimiento pueda adaptarse a cada region si se justifica debidamente el
origen natural de la contaminacion.

Para realizar la descripcién que las intrusiones de polvo africano generan, se ha utilizado la Tesis
“Caracterizacion de las intrusiones de polvo africano en Canarias” (Silvia Alonso Pérez;
Departamento de Fisica Bésica de la Universidad de la Laguna, Tenerife 2007).

Dicha Tesis llega a una serie de conclusiones tras el analisis de los datos obtenidos en la estacion de
El Rio (estacion de fondo regional), localizada en el municipio de Arico en la Isla de Tenerife. Analiza
una serie temporal de 6 afios (1998-2003), y sus principales conclusiones se exponen a continuacion:

Existe una marcada estacionalidad en los promedios mensuales de particulas en Canarias,
encontrandose un patron bimodal con un méximo principal en invierno y un maximo secundario en
verano. Por meses existe un fuerte incremento en febrero y marzo, seguida de incrementos mas
leves en agosto y noviembre. La variabilidad de las concentraciones de particulas es muy baja
durante dias de no intrusion, mientras que es importante en dias de intrusion de masas de aire
africanas.

Se establece un umbral para diferenciar sin lugar a dudas los fenédmenos de intrusién de masas de
aire con elevada carga de material particulado mineral (calima), de tal modo que cuando se superan
los 28 pg/m3 podemos asegurar que nos encontramos frente a un episodio africano (calima). En la
serie temporal analizada (6 afios), el nimero de dias de intrusibn de masas de aire africano con
Particulas en Suspensién Totales (PST) mayor a 28 ug/m3 fue de 256 dias.

Por otro lado, tras la identificacién de los dias con intrusién de masas de aire africano, éstos se
extraen del periodo analizado para separar los dias sin influencia africana (calima). De esta forma se
establece un nivel promedio de fondo regional para Canarias de PST de 14 ug/m3. Este seria el valor
de concentracion de PST que se podria registrar en cualquier época del afio en la estaciéon de El Rio
debido a la suma de las contribuciones antropogénicas, recirculacién de polvo con origen en las
propias islas, aerosol marino y combustién de biomasa entre otros, siendo la variacion de estos
valores muy bajo a lo largo del afio.
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En lo que respecta a la calidad acustica, una de las fuentes mas importante de ruidos presente en el
entorno de estudio es el viario. En la imagen siguiente se muestran los “Mapas Estratégicos de
Ruidos de Grandes Ejes Viarios de Canarias 2012” realizados por la Consejeria de Educacion,
Universidades y Sostenibilidad, en los que las mediciones de ruidos se hacen en funcion del nivel
sonoro segun el indice LDEN (medido en dia-tarde-noche) para comprobar el ruido asociado a la
molestia global.

De la imagen siguiente se desprende que el transito por la carretera GC-1 es la principal fuente
generadora de ruidos en el entorno de la superficie de estudio, donde los niveles sonoros muestran
picos de 70-75 dBA, pero en general la superficie se sitia en niveles de contaminacién acustica nulos
asociados a dicha via y al restante viario local.

= Niveles Sonoros LDEN (24h)
30 - 55 dB(A)
55 - 60 dB(A)

60 - 65 dB(A)

Fuente: IDECANARIAS (Mapas Estratégicos de Ruido)

Cabe concluir que la influencia sobre la calidad del aire en la zona de estudio de las fuentes de
contaminacion indicadas es muy leve, y que la adecuada exposicién de la superficie del Plan
Especial frente a la incidencia de los vientos dominantes procedentes del noreste, determinan
gue la zona disfrute de una calidad atmosférica buena, salvo en los casos en que las
condiciones atmosféricas sean adversas, tales como las situaciones de tiempo sur en las que
hay presencia de calima en el aire.

5.9.- RIESGOS NATURALES.

En el desarrollo de este apartado se va a comenzar realizando una clasificacién y descripcion de los
principales tipos de catastrofes naturales que podrian suceder en la isla de Gran Canaria, analizando
de manera simple el riesgo de que se produzcan y su posible incidencia en la superficie de desarrollo
del plan, asi como una identificacién de los principales tipos de accidentes que se pueden suceder en
las instalaciones que puedan implantarse en el ambito de ordenacion, realizando un analisis de los
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diferentes tipos de efectos esperados sobre el medio ambiente en caso de ocurrencia de este tipo de
incidencias.

TIPOS DE CATASTROFES NATURALES

Las catastrofes naturales que pueden tener incidencia en las instalaciones objeto de estudio se
pueden clasificar en tres categorias, en funcion de su origen: hidrol6gicos, climaticos y geolégicos.

A partir de esta clasificacion se procede a enumerar y describir, de manera sucinta, los tipos de
catastrofes naturales que tienen alguna probabilidad de suceder en el entorno del ambito afectado por
el Plan Especial.

- Hidrolégicos:

a) Inundaciones costeras y marejadas: En este caso se trata de desbordamientos repentinos del
nivel del mar en tierras normalmente secas. Los vientos debidos a tormentas intensas pueden causar
la expansién de una marea de inundacion y la erosion grave de la costa a lo largo de las areas
litorales, mientras que las marejadas son enormes olas empujadas hacia la costa por los vientos
fuertes asociados con las tormentas. Cuando se combinan ambos fenébmenos pueden provocar la
subida de los niveles del mar de hasta casi 5 metros, inundando comunidades costeras.

Segun el Proyecto “Mapas de Riesgo — RIESGOMAP”, -consulta a través de las herramientas de
observacion de IDE Canarias-, el ambito de la propuesta de ordenacion, situado a la cota en torno O -
13 m.s.n.m., no se encuentra expuesto a riesgos significativos de inundacioén costera, situandose
distante de las zonas costeras expuestas a riesgo de esta naturaleza de grado “moderado”, y
colindante a zona de riesgo “bajo”.

=

Fuente: Mapa de Riesgos de Inundacién Costera, RIESGOMAP.

b) Tsunamis: Se consideran olas gigantescas producidas por maremotos, erupciones volcanicas en
el fondo del mar, deslizamientos de tierra o explosiones submarinas, las cuales arrasan las costas
sobre las que golpean, provocando inundaciones.
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El riesgo de tsunami en las costas del municipio de Aglimes es muy bajo, -el dltimo tsunami llegado a
Canarias del que se tiene constancia es el generado por el terremoto ocurrido en Lisboa en el afio
1755-.

- Climaticos:

a) Lluvias extremas: Se trata de fendmenos climatoldgicos asociados a las lluvias torrenciales, los
cuales pueden generar inundaciones o fendémenos de escorrentias intensas.

Segun el Proyecto “Mapas de Riesgo — RIESGOMAP”, -consulta a través de las herramientas de
observacion de IDE Canarias-, el ambito del Plan Especial no se encuentra expuesto a riesgos de
inundacién fluvial significativo, si bien se ha de tener en consideracién el riesgo potencial asociado al
cauce del Bco.del Polvo, que discurre al suroeste del sector.

— Taverg

Fuente: Mapa de Riesgos de Inundacién Fluvial, RIESGOMAP.

b) Huracan: Segun la Hurricane Research Division de la NOAA, "cicldn tropical" o "tormenta tropical”
es el término genérico para referirse a un sistema de baja presion, de escala sindptica que no es de
origen frontal, que existe sobre océanos tropicales o sub-tropicales, y que se caracteriza por una
conveccion fuerte y organizada (es decir, multiples nubes tormentosas), al igual que por vientos de
superficie con patron ciclénico bien definido (Holland 1993).

Como se aprecia en la siguiente imagen, las Islas Canarias no se encuentran entre las regiones con
riesgo de huracanes, por lo que este tipo de catastrofes naturales no van a ser tenidas en cuenta en
el analisis de los probables efectos adversos significativos sobre el medio ambiente.
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Areasenlasquese Y
forman tormentas Ciclones v Vi
tropicales

Mapa de los ciclones tropicales en el mundo. Fuente: NOAA.

- Geolbgicos:

a) Terremotos: Sacudida violenta de la corteza y manto terrestres, ocasionada por fuerzas que
acttan en el interior de la Tierra (tectonica de placas) o vulcanismo intenso. Suelen ocurrir sin previo
aviso y, si golpean areas pobladas, pueden causar importantes dafios personales y materiales.

Segun los datos que aporta Gonzélez Vallejo et al. (2006), el &mbito de etudio se ubicaria en una
zona con posible ocurrencia de terremotos de magnitud baja a moderada.

b) Erupciones volcanicas: Es el proceso durante el cual los productos volcanicos (s6lidos, liquidos,
gases) del interior de la Tierra llegan a la superficie y a la atmésfera terrestre, pudiendo ser estas
emisiones de tipo efusivo (expulsién de lava de baja viscosidad, poca produccién de cenizas y con un
contenido bajo de gases) o explosivo (caracterizadas por la emision de grandes cantidades de gas
gue estaban acumuladas a altas presiones).

Segun el Proyecto “Mapas de Riesgo — RIESGOMAP”, -consulta a través de las herramientas de
observacion de IDE Canarias-, el ambito del Plan de Ordenacion se sitla en un amplio entorno
expuesto a riesgo “bajo” y “muy bajo” de esta naturaleza.

Fuente: Mapa de Riesgos Volcanico, RIESGOMAP.
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c) Deslizamientos de ladera: movimientos del terreno o desplazamientos que afectan a los
materiales en laderas o escarpes, tratandose de desplazamientos que se producen hacia el exterior
de las laderas y en sentido descendente, como consecuencia de la fuerza de la gravedad (Corominas
y Garcia Yague, 1997).

A partir de esta exposicion, teniendo en cuenta el caracter escasamente accidentado de la zona de
estudio y su entorno, se considera que la exposicion a riesgo de deslizamiento de ladera es bajo en el
extremo suroeste del espacio, tal y como se desprende del Proyecto “Mapas de Riesgo —
RIESGOMAP”, -consulta a través de las herramientas de observacion de IDE Canarias-.

[ Tverg

Fuente: Mapa de Riesgos de Desprendimiento, RIESGOMAP.

A la vista de los datos expuestos, y segun la informacion disponible, se concluye que el ambito del
Plan Especial no se encuentra expuesto a riesgos naturales relevantes, o al menos que su
vulnerabilidad frente a sucesos catastroficos es muy poco significativa.

Atendiendo a lo anterior, y considerando asimismo las dimensiones del &mbito de ordenacion,
asi como la naturaleza de las actividades a desarrollar en su interior, cabe considerar que la
vulnerabilidad del sector ante riesgos catastréficos o accidentes es escasa, y por tanto
concluir que los probables efectos adversos sobre el medio ambiente, asociados a la
exposicion de las instalaciones y usos a tales riesgos son despreciables.

5.10.- USOS E INFRAESTRUCTURAS.

El ambito del Plan Especial se cifie a la vigente Zona de Servicio del puerto de Arinaga en el
municipio de Aglimes, colindante con la Zona de Servicio del puerto de Arinaga en el municipio de
Santa Lucia de Tirajana.
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Dicho ambito comprende una superficie situada al suroeste del enclave de poblacién de Playa de
Arinaga, inserta dentro de la Zona Industrial de Arinaga, uno de los mayores poligonos industriales de
Canarias, (5.110.071 m?), ocupando un espacio inserto en el borde sureste de dicha superficie.

"~ ‘7‘ .

U \

Fuente: IDECANARIAS

Segun el censo de suelos industriales de Canarias (Fuente: Consejeria de Industria, del Gobierno de
Canarias), los principales tipos de actividades que se asientan en la Zona Industrial de Arinaga son
las de distribucién, automocion, fabricas, agroindustrias, servicios y construccion.

La superficie se inserta por tanto en un espacio marcadamente caracterizado por los usos
industriales, de almacenamiento, distribucion y servicios, destacando en su proximidad como
instalaciones mas relevantes: planta de tratamiento de aridos y elaboracién de prefabricados de
construccion; Depuradora de Aguimes; Laboratorio de Residuos y Fitosanitarios de Canarias, fabrica
de elaboracion de yesos Yecasa, etc.

En el interior del &mbito del Plan Especial propiamente dicho se pueden diferenciar las siguientes
areas homogéneas en cuanto a usos e infraestructuras en la actualidad:

1. Muelle de Arinaga: el Muelle de Arinaga se compone exclusivamente de las infraestructuras
portuarias (muelles construidos y escolleras de proteccion) y los viales e instalaciones
existentes en la actualidad (silos de asfalto, megaturbina, nave-almacén de yesos, puesto de
vigilancia, etc,).
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Imagen del Puerto de Arinaga

El disefio en planta y estado actual del puerto de Arinaga parte del “Proyecto de construccion del
puerto de servicios en el poligono industrial de Arinaga”, sometido a un procedimiento de evaluacién
de impacto ambiental, siendo promotor el Cabildo de Gran Canaria, y cuya declaracion de impacto
ambiental fue formulada mediante Resolucién de 2 de abril de 1997, publicada en el BOE el 18 de
abril de 1997.

El puerto actual consiste en un dique de abrigo de dos alineaciones perpendiculares, una primera de
direccion norte-sureste con tipologia de dique en talud, con una longitud de 840 metros, con
explanada adosada a sotavento de dicho dique con anchura méxima de 100 metros; y una segunda
alineacion de 352 metros de longitud constituida por un dique-muelle de tipologia vertical de cajones.
Ademas se incluyen diversas obras anejas al muelle, como instalaciones, explanada de servicios,
accesos viarios y redes de infraestructuras. De dichas obras, autorizadas e incluidas en la DIA del
afio 1997, se encontraria pendiente por ejecutar 175 metros lineales del dique muelle vertical.

2. Zona franca: la Zona Franca constituye una gran parcela totalmente urbanizada en la que, en
los Ultimos afios se han instalado empresas que, cumpliendo las exigencias de este tipo de
zonas administrativas, se relacionan con la actividad portuaria y se benefician se su ubicacion
en zona portuaria.

3. Areas sin usos relevantes: el resto del espacio del Plan Especial comprende terrenos sin uso

actual, exceptuando alguna pequefia caseta, ademas del uso provisional de la zona anterior al
arranque del dique de abrigo portuario, actualmente utilizada como zona de almacenamiento
de piezas para montaje de aerogeneradores.

En el entorno inmediato al dicha superficie, los usos mas relevantes son: la depuradora de Aguimes,
las Salinas de Arinaga y los usos industriales antes citados, concentrados principalmente al norte del
espacio.
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EDAR de Aglimes

Al sur del sector, se identifican terrenos sin particular uso o actividad, solamente la presencia
esporadica de bafistas y pescadores, trazado de pistas, acopios de residuos, parcelas de cultivo
(mayoritariamente en estado de abandono), etc.

Servicios urbanos.

El Puerto de Arinaga cuenta con una red interior de suministro eficaz de agua potable y electricidad,
alumbrado suficiente, asi como, de evacuacion de aguas fecales (que precisan de estaciones de
bombeo) que tienen su punto de enganche con la red urbana en la zona cercana al acceso rodado al
recinto.

Estas instalaciones estan disefiadas para atender la actual demanda del puerto, si bien la puesta en
servicio se llevara a cabo de forma paralela al desarrollo de su actividad portuaria. Sera preciso, no
obstante, reservar zonas donde ubicar nuevas estaciones transformadoras y de bombeo o nuevas
conexiones con la red urbana de aguas.

Respecto a las aguas pluviales, la red es completa en la Zona Franca mientras que en la Zona de
Muelles esta basada en la pendiente del propio muelle. Se encuentra en proyecto una red de
pluviales en la Zona de Muelle que dé respuesta cuando el frente de muelle esté colmatado por
concesiones.

Accesos.

En el municipio de Aglimes, la accesibilidad terrestre a la zona industrial de Arinaga se produce a
través de la GC-1, que conecta con la Calle Canal. Es a través de la Calle de Las Palmeras, que
conecta con la anterior, la que sirve de acceso al actual Puerto de Arinaga.

Por otro lado se encuentra en fase planeamiento las infraestructuras que dan respuesta al Avance del
Plan Territorial Parcial de la Regeneracion y Estructuracion del sistema de asentamientos, plataforma
litoral Este (sub-ambito B/Ambito de Arinaga-Bco Tirajana, limitado al W por GC1), (PTP-6b) en cuyas
actuaciones destaca la ordenacion de un mallado de gran escala con una red viaria nueva que
sumada a la existente induzca la regeneracion de la costa y conecte las nuevas actuaciones.

Viario interno.

Las conexiones transversales dentro del area portuaria se realizan a través de vias de caracter
pecuario, lo que provoca que exista una nula conexion entre el extremo norte y el sur del puerto.

El recinto de la Zona Franca de Gran Canaria, en el Poligono Industrial de Arinaga, se encuentra
situado en la zona mas proxima al Puerto de Arinaga. Se halla totalmente urbanizada, dividida en
parcelas, con plazas de garaje individualizadas para cada parcela. Los 250.000 metros cuadrados se
encuentran repartidos entre 164 parcelas de 500 metros; dos de 1.000; cuatro de 2.000; cuatro de
4.000 y una gran explanada de 40.000 metros cuadrados, quedando el resto de superficie para viales
y zonas verdes.
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El recinto del Muelle de Arinaga dispone de un via de borde que se ubica en el perimetro del mismo y
sobre el que se asienta las zonas de aparcamientos.

En sintesis, la zona de servicio del puerto de Arinaga y su entorno dispone de las siguientes areas
consolidadas y diferenciables:

- El barrio de Arinaga y su playa, caracterizada por ser una zona residencial donde predomina las
viviendas unifamiliares tipo vivienda-salon.

- La Zona Industrial de Arinaga (poligono industrial), que se encuentra localizada desde el litoral
costero hasta las primeras estribaciones montafiosas. Su longitud alcanza los 8 kms., y su anchura
ronda los 2 km. Cuenta con importantes comunicaciones como: puerto propio y accesos directos a la
autopista GC-1, atravesada ademas por otras dos carreteras comarcales, la C-812 que en sentido
Norte-Sur enlaza Las Palmas con Mogan y la C-815 que en sentido Este-Oeste une Arinaga con
Aguimes.

- La Zona Franca de Gran Canaria, que cuenta con 250.000 metros cuadrados de superficie en el
Poligono Industrial de Arinaga. Se halla totalmente urbanizada y dividida en parcelas, con plazas de
garaje individualizadas para cada parcela.

- Las “Salinas de Arinaga”, declaradas por Decreto 131/2008, de 10 de junio, Bien de Interés Cultural,
en la categoria de Sitio Etnolégico. Actualmente se encuentran en produccién y dispone de 2 casas
de salineros, 2 almacenes de la sal y la Casa del Obispo, también denominada Casa de los Picos.

- La Estacion de Depuracion de Aguas Residuales que persigue una mejora en la calidad ambiental
de los Municipios que conforman la Mancomunidad Intermunicipal del Sureste.

- El pequefio parque edlico y fotovoltaico.
- El Muelle de Arinaga compuesto por muelle y escolleras de proteccion.
Por otro lado, en esta zona encontramos otras areas con escaso caracter:

- El encintado de aceras y asfaltado de la urbanizacién a la que se accede desde el lugar Finca de
San Antonio.

- Los invernaderos y campos de cultivo en desuso, situados al suroeste del sector, ya en el municipio
de Santa Lucia, principalmente

5.11.- ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS Y RED NATURA 2000.

A) ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

El &mbito del Plan Especial no afecta directamente ni se encuentra cercano a ningin ESPACIO
NATURAL PROTEGIDO de los establecidos conforme a la LEY 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de
los Espacios Naturales Protegidos de Canarias. Segun lo establecido en la misma, las areas
protegidas mas proximas a dicho entorno son, como se aprecia en el Plano N° 1: Situacién y
Emplazamiento. Espacios Naturales Protegidos, Red Natura 2000 y Habitats de Interés Comunitario,
las siguientes:

Figura de proteccion ENP Distancia con respecto al ambito
Paisaje Protegido C-28 Montafia de Aglimes 3.600 m al noroeste
Monumento Natural C-18 Arinaga 1.700 m al noreste

En cuanto a los ambitos que forman parte de la RED NATURA 2000: el espacio objeto de analisis no
afecta a Zona de Especial Conservacion ni a Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZECs y
ZEPAs -Directiva 97/62/CEE del Consejo, de 27 de octubre de 1997, por la que se adapta al progreso
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cientifico y técnico la Directiva 92/43/CEE, relativa a la conservacion de los habitat naturales y de
fauna y flora silvestre-), siendo las mas cercanas las que se muestran a continuacion:

CODIGO ENP Distancia con respecto al ambito
ZEC-34-GC Playa del Cabrén Colindante al norte
ZEC-36-GC Arinaga 1.780 m al noreste.

ZEC_34-GC
PLAYA DEL CABRON

Fuente: IDECANARIAS

Como se ha indicado anteriormente, la franja litoral del ambito del Plan Especial situada entre las
Salinas de Arinaga y el arranque del dique de abrigo del puerto invade levemente la superficie del
ZEC 34-GC Playa del Cabron, pero el solape se produce en el interior de la Zona de Dominio Publico
Maritimo Terrestre, que por tanto queda fuera del ambito de determinaciones del Plan Especial.

Por otro lado, de acuerdo con el Inventario de Habitats de Interés Comunitario, el ambito de la
propuesta de ordenacion, localiza en su interior tres superficies catalogadas como habitat de interés
comunitario.

e HIC 5330 Matorrales termomediterrdneos y pre-estépicos
e HIC 1420 Matorrales halofilos mediterraneos y termoatlanticos
e HIC 1250 Acantilados con vegetacion endémica de las costas macaronésicas

Como se ha indicado en el apartado 5.4.1. anterior, las superficies reconocidas como HIC en el
borde suroeste del sector de estudio, en la zona de la desembocadura del Bco. del Polvo,
presentan un estado de conservacion moderado - desfavorable. Dichas superficies
comprenden un espacio en el que las condiciones ambientales originales se encuentran
modificadas por la intervencion humana, alteradas y sometidas a una notable presion
antropica directa e indirecta (trazado de pistas y caminos, proceso urbanistico, obras
portuarias, presencia humana, instalaciones y actividades terciarias préximas, EDAR,
presencia de vegetacién exdtica y generalista, etc.), por lo que no constituyen una muestra
representativa de los habitats naturales potenciales sefialados.

Junto con lo anterior, y teniendo en cuenta que los HIC resefiados en el &mbito de estudio se
encuentran fuera de Red Natura 2000 y son de caracter “no prioritario”, cabe indicar que
presentan un menor interés relativo y no constituyen muestras representativas o relevantes ni
a escalalocal, ni insular, ni regional.

En cualquier caso, para la ordenaciéon y sus determinaciones se deberdn tener en
consideracion las especificaciones establecidas en el articulo 46 de la Directiva Habitats (Ley
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42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, modificada por la
LEY 33/2015, de 21 de septiembre), establece que “los 6rganos competentes, en el marco de
los procedimientos previstos en la legislacion de evaluacién ambiental, deberan adoptar las
medidas necesarias para evitar el deterioro, la contaminacion y la fragmentacion de los
héabitats y las perturbaciones que afecten a las especies fuera de la Red Natura 2000, en la
medida que estos fenédmenos tengan un efecto significativo sobre el estado de conservacién
de dichos habitats y especies”.

La superficie afectada por el plan no incide sobre ninguno de los ambitos declarados en Canarias por
la UNESCO como RESERVA DE LA BIOSFERA. La superficie mas cercana al ambito de estudio asi
declarada es la Reserva de la Biosfera 39 - Gran Canaria, que queda a una distancia aproximada de
8 km al oeste.

Como se aprecia en la imagen siguiente, el &mbito del Plan Especial se sitia en el Area 46 “Costa de
Arinaga — Castillo del Romeral”; zona afectada por la Orden de 15 de mayo de 2015, por la se
delimitan las AREAS PRIORITARIAS DE REPRODUCCION, DE ALIMENTACION, DE DISPERSION
Y DE CONCENTRACION DE LAS ESPECIES DE LA AVIFAUNA AMENAZADA EN LA
COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS, a los efectos de aplicaciéon del Real Decreto 1432/2008,
de 29 de agosto, por el que se establecen medidas para la proteccién de la avifauna contra la colision
y la electrocucion en lineas eléctricas de alta tension.

|| iusiTo)

- Areas Prioritarias De Reproduccion, De Alimentacion, De Dispersion Y De Concentracion De Las Especies
De La Avifauna Amenazada En La Comunidad Autonoma De Canarias.

Fuente: Mapa de Areas Prioritarias de Reproduccion, de Alimentacién, de Dispersién y de Concentracién de las Especies de
Avifauna (E. 1:25.000).

Como se ha indicado en el apartado de fauna, la superficie de afeccién del Plan Especial y su
entorno, afectada por un notable grado de desnaturalizacién, no contiene ningin ambiente al que se
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vinculen habitos vitales (alimentacion, reproduccion, etc.) de las especies a las que da cobertura el
Area 46 “Costa de Arinaga - Castillo del Romeral”.

A la vista de lo anteriormente expuesto, se CONCLUYE que la ejecucién del “PLAN ESPECIAL
DE ORDENACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T.M. DE
AGUIMES”, no derivara en incidencias o repercusiones negativas directas ni indirectas
significativas sobre las areas protegidas y sus objetivos de conservacidn, pues atendiendo a
la naturaleza y entidad de la propuesta de ordenacién, asi como el estado de conservacién de
las zonas donde se emplaza respecto a las areas protegidas, no cabe considerar afecciones
sobre los valores naturales que se tratan de preservar en dichas zonas de proteccion.

En cualquier caso, para la ordenaciéon y sus determinaciones se deberan tener en

consideracion las especificaciones establecidas en el articulo 46 de la Directiva Habitats en lo
que respecta a la distribucién de HIC en su interior.

5.12.- PATRIMONIO HISTORICO.

En el ambito de estudio no se identifica ninguna manifestacion que haya sido declarada Bien de
Interés Cultural conforme a la Ley 11/2019, de 25 de abril, de Patrimonio Cultural de Canarias.

El Bien de Interés Cultural mas cercano a dicha superficie es el Sitio Etnolégico de “Las Salinas de
Arinaga”, (Decreto 131/2008, de 10 de junio).

LEYENDA

[ Ameito oe EsTUDIO
BIC "SALINAS DE ARINAGA™

ENTORNO DE PROTECCION DELBIC

Fuente:IDEGRANCANARIA

El ambito del Plan Especial invade levemente la zona periférica de proteccion del BIC en un espacio
localizado externamente al muro de delimitacién perimetral de las salinas, muy degradado.
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Imagen de las Salinas de Arinaga

El elemento fundamental que destaca como patrimonio etnografico en el area de estudio es la
presencia de las “Salinas de Arinaga”, reconocidas en las fichas de la FEDAC con el Cédigo 575. Los
terrenos donde se encuentra Las Salinas han sido declarados innecesarios para el uso y los fines
portuarios, y a través de la DEUP del afio 2014 se han desafectado del dominio publico portuario,
pasando a dominio publico maritimo-terrestre, designaciéon méas adecuada para su correcta tutela y
gestion.

Estas salinas datan del Siglo XIX y estdn construidas sobre barro, cubriendo una superficie total de
11.500 m?, ocupada por una superficie de cocederos y de pocetas de donde se extrae la sal. El
proceso general de las salinas viene marcado por un ciclo estacional con dos épocas bien
diferenciadas. La etapa productiva o de zafra que va desde abril 0 mayo hasta septiembre u octubre,
con un periodo de maximo rendimiento en el ecuador del verano. Entre octubre y abril se produce un
paro en la produccién en el que el salinero se dedica a realizar labores de mantenimiento.

En la actualidad las infraestructuras han sido restauradas con el objetivo de mejorar su
comercializacién y sus valores culturales. Labor que ha sido dirigida por el Cabildo de Gran Canaria a
través de un proyecto REGIS (Programa de Recuperacién de las Salinas de Canarias), y en
aplicacién de las medidas correctoras establecidas por el Estudio de Impacto Ambiental del puerto de
Arinaga.

El proyecto de restauracion parte del estudio de impacto ambiental realizado para el proyecto
“Construccion del puerto de servicios en el poligono industrial de Arinaga”, proyecto de restauracion y
acondicionamiento de 25 hectareas denominado “Proyecto Saladar” e incluido en la DIA del afio
1997. En el informe sobre el cumplimiento del condicionado de dicha DIA, se exponia la imposibilidad
de llevarlo a cabo en las condiciones establecidas en la condicion 12 de la DIA de 1997, debido, entre
otras razones, a que no llegé a ser aprobado como proyecto LIFE.
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Como contrapartida, la Autoridad Portuaria de Las Palmas adjuntd una propuesta de restauracion
adaptada a la situacidn actual de los terrenos afectados, denominado “Proyecto de Rehabilitacion de
las Salinas y su Entorno”. Las Salinas de Arinaga habian sido incoadas por el Cabildo de Gran
Canaria en junio de 2001 como Bien de Interés Cultural, con la categoria de Sitio Etnolégico debido a
su importancia histérica y etnografica, por lo que dicho proyecto se consider6 una adecuada
sustitucion de la actuacion denominada “Proyecto Saladar”.

La unica manifestacidon de interés en lo que respecta al patrimonio histdrico cultural existente
en el ambito en que se inserta el Plan Especial es el BIC “Salinas de Arinaga), cuya franja de
proteccidn perimetral se solapa con el sector de ordenacion.

De resto, segun la informacién disponible y la observacion superficial de la superficie
afectada, cabe concluir que en el ambito de ordenacién no se ha identificado ninguna
manifestacién del patrimonio histérico - cultural, asi como que dado el notable grado de
antropizacidon que presenta dicha superficie resulta improbable que pueda identificarse alguna
manifestacion de esta naturaleza durante los trabajos de remocién de tierras asociados a la
fase de ejecucion del Plan Especial.

5.13.- POBLACION Y SOCIO-ECONOMIA.

El d&mbito de estudio se encuentra territorialmente adscrito al Término Municipal de Aguimes,
municipio que forma parte de la Mancomunidad del Sureste de Gran Canaria junto con los municipios
de Ingenio y Santa Lucia de Tirajana.

Dicha Comarca, que hasta la década de los afios sesenta del siglo pasado representaba la zona
menos desarrollada de Gran Canaria, comienza a experimentar cambios significativos en su actividad
econdOmica a partir de los afios setenta debido a la expansion de la agricultura de exportacion y a la
impulsion del desarrollo turistico del sur de la isla, en especial del vecino municipio de Santa Lucia de
Tirajana.

Paralelamente al desarrollo socioeconémico experimentado, la Mancomunidad ha pasado a
convertirse en uno de los mayores sistemas integrados y autosostenidos de energias renovables y
contempla un ambicioso Plan Estratégico de Desarrollo Sostenible Integral para el futuro, que se
sustenta en la priorizacion del uso y promocion de las energias renovables, el ahorro hidrico y
energético, la buena gestién de los residuos, la participacion ciudadana, la integracion social y la
solidaridad.

Ademas de contar con instalaciones punteras de sostenimiento del ciclo artificial y cerrado del agua,
-desalacién, depuracion y reutilizacidon-, en su territorio estan instalados los mayores parques eolicos
del Archipiélago Canario, atraidos por los fuertes y constantes vientos que inciden en la plataforma
costera.

En la actualidad, la Comarca del Sureste sustenta una poblacién que asciende aproximadamente a
126.000 personas, de las cuales cerca de 110.000 viven en las zonas llanas proximas a la costa. Es
el espacio geografico de la isla con mayor crecimiento poblacional en los Ultimos 20 afios. La
poblacién es mayoritariamente joven, con un promedio de edad de alrededor de 34 afios, por debajo
del de la poblacion de la isla de Gran Canaria (38 afios) y del Estado Espafiol (40 afios). Menos de la
mitad de los habitantes son originarios de la Comarca y existe una enorme diversidad cultural.

En este contexto, el municipio de Agilimes, cuya poblacién asciende, segin datos del Padrén
Municipal del afio 2018 a 31.152 habitantes, se ha revelado también como un area de gran
importancia socioeconémico insular.

Actualmente la mayor parte de la poblacion y la actividad econémica se concentra en la plataforma
oriental municipal, buena parte de cuyo territorio se encuentra ocupado por el Poligono Industrial de
Arinaga, el méas grande de Canarias, y por el suelo urbano residencial, que se han ido consolidando y
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expandiendo sobre los campos de cultivos abandonados, preferentemente concentrados en el
entorno de la Autopista GC-1.

Tal y como se aprecia en la tabla de poblacion por entidades siguiente, los ndcleos que mas
poblacién tienen dentro del municipio en la actualidad son el Cruce de Sardina y Playa de Arinaga,
con 10.384 y 9.721 habitantes respectivamente.

2018

TOTAL AGUIMES 31.152
AGUIMES 5.621
Agliimes 5514
Cueva Bermeja 28
*Diseminado* 79
PLAYA DE ARINAGA 9.721
Playa de Arinaga 9.714
Playa del Cabron 7
BANDA (LA 552
Banda (La 493
Llano Blanco 59
*Diseminado* 0
CORRALILLOS LOS 236
Corralillos (Los) 178
*Diseminado* 58
CRUCE DE ARINAGA 10.384
Cabezo El 0
Cruce de Arinaga 10.304
Pie de La Cuesta 22
Poligono Industrial de Arinaga 12
*Diseminado* 46
GOLETA (LA 563
Goleta (La) 548
*Diseminado* 15
ROSAS (LAS 547
Laguna La 9
Rosas (Las 489
Rosas Viejas 49
TEMISAS 291
Temisas 254
*Diseminado* 37
VARGAS 310
Eden 196
Qasis El 114
CUARTERIA EL UNO 14
Cuarteria El Uno 14
MONTANA SAN FRANCISCO 95
Montafia San Francisco 95
MONTANA LOS VELEZ 1.579
Montafia Los Velez 1.550
Palmillas Las 29
POLIGONO RESIDENCIAL DE ARINAGA 1.239
Espinales (Los 130
Poligono Residencial de Arinaga 1.068

Poligono Industrial de Arinaga 41
Fuente: ISTAC
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Ambos nlcleos concretan los enclaves residenciales mas proximos a la superficie del plan, siendo el
mas cercano Playa de Arinaga, que se emplaza a unos 120 m al noreste de dicha superficie.

Desde el punto de vista econdémico, Agiimes es un municipio donde el sector terciario es el que mas
personas ocupa, seguido del sector de la construccién y del industrial.

Desde un punto de vista de las actividades econdémicas que se realizan en el municipio, se puede
decir lo siguiente (Fuente: Memoria de Informacion del PGO de Agiimes):

- Sector Primario: Agricultura y Ganaderia.

Los dos tipos de agricultura que hay en Canarias se encuentran representados en Agulimes: la
agricultura tradicional, de pequefio tamafio, localizada en medianias, que se caracteriza por el cultivo
de papas, hortalizas y frutales; y la agricultura intensiva bajo invernadero, de exportacién y muy
tecnificada, localizada en la plataforma costera.

El proceso de terciarizacién sufrido en las islas ha producido el abandono de las medianias en favor
del litoral, hasta el punto de que en Agtiimes, en 2004, el sector s6lo suponia el 3,98% del VAB y un
nivel de ocupacién del 6,5% de la poblacién. La superficie abandonada en el periodo 2001/2005 pasé
de 4.882,9 ha a 5.535,6 ha esto es, un 13,37% de superficie agricola abandonada, frente a un
aumento de superficie cultivada en el mismo plazo de 10,6 ha, lo que supone tan sélo + 0,3% en
cuatro afios.

- Sector secundario e Industrial.

La actividad industrial en este municipio esta protagonizada por el Poligono Industrial de Arinaga, con
aln el mayor potencial de desarrollo industrial y comercial de Gran Canaria. El Poligono cuenta
ademas, con un &rea de Zona Franca proxima al Puerto de Arinaga con 164 parcelas de 500 metros;
2 de 1.000; 4 de 2.000; 4 de 4.000 y una gran explanada de 40.000 m?2.

Se encuentra ocupado en unos 3.040.000 m? quedando vacantes unos 1.070.000 m?, dedicandose
las 600 empresas existentes, con unos 7.000 puestos de trabajo, a actividades de distribucion,

automocioén, fabricacién, construccion, agroindustriales y servicios.

- Sector terciario y turismo.

Teniendo como marco que la economia canaria estd enfocada mayoritariamente hacia los servicios,
donde la industria y la construccion juntas llegan sélo al 37% de Valor Afadido Bruto, las Pymes de
Aguimes ejercen su actividad dentro de este sector, constituyéndose como el mas importante
(aportacién al VAB del 58,91%), por encima de actividades tan relevantes en la estructura econémica
como la hosteleria, restauracion, la agricultura, pesca o la construccion.

La actividad de hosteleria alcanza un 10,85% y los servicios empresariales e inmobiliarios, un 8,39%,
por delante de la agricultura.

Respecto a las actuales condiciones de sosiego publico o bienestar social en la zona del Plan
Especial, se puede decir que son las propias de una zona urbana industrial - portuaria desarrollada y
operativa, con una calidad del aire buena, y unas condiciones de ruidos aceptable, pese a la
presencia de actividades potencialmente contaminantes de la atmoésfera.

El Gnico fendbmeno que induce cambios notables negativos en este aspecto es la calima, pues puede
generar un aumento significativo de la contaminacién por particulas. En cualquier caso se trata de un
efecto ambiental de marcado caracter temporal, y recuperable.
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6.- EFECTOS AMBIENTALES PREVISIBLES, Y SI PROCEDE, SU CUANTIFICACION.

En el presente apartado se procede a la identificacion de las afecciones o impactos ambientales
asociadas a las determinaciones de la ordenacion, es decir a la evaluacién de las consecuencias
ambientales de las determinaciones del Plan Especial, teniendo en cuenta las diferentes alternativas
planteadas para su desarrollo, técnica y ambientalmente viables, descritas en el apartado 3 del
presente documento: la Alternativa 0, (planeamiento vigente), y Alternativas 1, 2, 3, 4, 5y 6, que
concretan opciones diferenciadas de ordenacion dentro de un mismo ambito espacial cumpliendo los
requisitos necesarios planteados en el modelo de desarrollo elegido.

En dicha valoracion se incluye la identificacién, descripcion y caracterizacion los efectos potenciales
del desarrollo de la propuesta sobre los distintos aspectos ambientales, siguiendo los preceptos de la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion ambiental y del Decreto 181/2018, de 26 de
diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de Planeamiento de Canarias.

6.1.- METODOLOGIA CARACTERIZACION Y VALORACION DE LOS IMPACTOS.

La metodologia de valoracién de efectos utilizada no sélo esta orientada a identificar, mitigar o
resolver potenciales impactos y conflictos derivados del desarrollo de las determinaciones del Plan
Especial, sino que también definira las posibilidades para generar procesos de desarrollo urbano
equilibrado y sostenido, determinando la ocupacién del territorio menos agresiva.

La valoraciébn que se va a desarrollar en este apartado para definir la magnitud de los efectos
ambientales significativos se realiza aplicando la normativa vigente, procediéndose a identificar,
valorar y definir la incidencia de la propuesta.

La naturaleza y los atributos de un efecto ambiental quedan determinados por un signo y un valor. El
signo puede ser positivo, si es beneficioso, 0 negativo si es perjudicial. El valor se establece en
funcion de la magnitud del impacto y de su incidencia.

Una vez realizada la valoracién cualitativa se procedera a la valoracion cuantitativa del impacto, para
lo cual se empleara la metodologia de Conesa, V. 2010 (Conesa, V. Guia Metodologica para la Evaluacién del
Impacto Ambiental. 4% Ed. Ediciones Mundi-Prensa. Madrid, Espafia), segun la cual se definen los siguientes
aspectos:

Efecto significativo: aquel que se manifiesta como una modificacién del medio ambiente, de los recursos naturales, o de sus
procesos fundamentales de funcionamiento, que produzca o pueda producir en el futuro repercusiones apreciables de los
mismos.

Por la variacién de la calidad ambiental (Naturaleza): (Signo)

-Impacto positivo: admitido como tal tanto por la comunidad cientifica y técnica como por la poblacion en general, en el
contexto de un analisis completo de los beneficios y costes genéricos.

-Impacto negativo: el efecto se traduce en una pérdida de un valor naturalistico, estético-cultural, paisajistico de
productividad ecoldgica o en un aumento de perjuicios ocasionados por la contaminacién, la erosion o colmatacion.

Por la intensidad o grado de destruccién: (IN)

Este término se refiere al grado de incidencia sobre el factor, en el ambito especifico en el que actua.

- Impacto muy alto o total: expresa una destruccién casi total del factor considerado en el caso en que se produzca el
impacto.

- Impacto minimo o bajo: expresa una destruccion minima del factor considerado.

-Impacto medio y alto: sus repercusiones se consideran entre niveles intermedios de los dos citados anteriormente.

Por la extensi6n: (EX)
Area de influencia tedrica del impacto en relacion con el entorno de la actividad. Se clasifica segun:
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-Impacto puntual: tiene un efecto muy localizado.

-Impacto ESPECIAL: el efecto tiene una incidencia apreciable en el medio.

-Impacto extenso: el efecto se detecta en una gran parte del medio analizado.

-Impacto total: el efecto se manifiesta de forma generalizada en todo el entorno considerado.
-Impacto de ubicacion critica: el efecto se produce en un entorno cuya situacion hace que sea critica.

Por el momento en que se manifiesta: (MO)

El plazo de manifestacion del impacto (alude al tiempo que transcurre desde la ejecucion de la accion y el comienzo o
aparicion del efecto sobre el factor del medio considerado)

-Impacto largo plazo: el efecto se manifiesta al cabo de cierto tiempo desde el inicio de la actividad, como consecuencia de
la aportacion progresiva de agentes o sustancias debido a su acumulacion a bien a su efecto sinérgico (mas de 5 afios).
-Impacto medio plazo: similar al anterior pero en un periodo de tiempo que va de un afio a cinco afios.

-Impacto inmediato: el efecto en el que el plazo de tiempo desde que se produce la accion hasta que se manifiesta el
impacto es practicamente nulo (inferior a un afio).

-Impacto de momento critico: el efecto cuyo momento de aparicion es critico, independientemente del plazo de
manifestacion.

Por su persistencia: (PE)
Se refiere al tiempo, que supuestamente, permaneceria el efecto desde su aparicion y, a partir del cual el factor afectado

retornaria a las condiciones iniciales previas a la acciéon por medios naturales, o mediante la introduccién de medidas
correctoras.

-Fugaz: La alteracion que ocasiona practicamente no se aprecia en el tiempo. La permanencia del efecto tiene lugar
durante menos de un afio.

-Impacto temporal: |a alteracion que ocasiona no permanece en el tiempo. Si dura entre uno y diez afios.

-Impacto permanente: la alteracion es indefinida en el tiempo. A efectos practicos se considera permanente cuando tiene
una duracion mayor de 10 afios.

Por su reversibilidad: (RV)

Se refiere a la posibilidad de reconstruccion del factor afectado como consecuencia de la accidén acometida, es decir, la
posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la accién, por medios naturales, una vez aquella deja de actuar
sobre el medio.

-Corto plazo: la recuperacion es inmediata tras el cese de la actividad y no precisa practicas correctoras o protectoras (se
retoman las condiciones iniciales en menos de un afio).

-Medio plazo: la alteracién puede ser asimilada por el entorno gracias al funcionamiento de los procesos naturales y o
actuacion del hombre (se retoman las condiciones iniciales entre uno y diez afios).

-Irreversible: no es posible retornar a la situacion anterior por medios naturales.

Por la interrelacién de acciones y/o efectos: (Sl)

Este atributo contempla el reforzamiento de dos 0 méas efectos simples. La componente total de la manifestacién de los
efectos simples, provocados por acciones que actuan simultaneamente, es superior a la que cabria de esperar de la
manifestacion de efectos cuando las acciones que las provocan actuan de manera independientes, no simultaneas.

- Sin sinergismo: Cuando una accion actuando sobre un factor, no es sinérgica con otras acciones que actlian sobre el
mismo factor.

- Sinérgico: se produce cuando el efecto conjunto en presencia simultanea de varios agentes o acciones supone una
incidencia mayor que el efecto suma.

- Muy Sinérgico: Si la incidencia es altamente sinérgica.

Por su acumulacién: (AC)

Atributo referido al incremento de la manifestacion del efecto, cuando persiste de forma continuada o se reitera la accién
que lo genera.

- Impacto simple: el efecto se manifiesta sobre un solo componente ambiental o cuyo modo de accion es individualizada.

- Impacto acumulativo: el efecto al prolongarse en el tiempo la accion del agente inductor, incrementa progresivamente su
gravedad.
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Por la relacion Causa-Efecto: (EF)

Este atributo se refiere a la forma de manifestacion del impacto sobre el factor, como consecuencia de una accién.

-Impacto directo: su efecto tiene incidencia inmediata en algun factor ambiental.

-Impacto indirecto o secundario: el efecto supone una incidencia inmediata respecto a la interdependencia de un factor
ambiental con otro.

Por su periodicidad: (PR)
Se refiere a la regularidad con que se manifiesta el efecto.

- Impacto continuo: el efecto se manifiesta a través de alteraciones regulares (constantes) en su permanencia.

- Impacto discontinuo o irregular: el efecto se produce a través de alteraciones irregulares (impredecibles) en su
permanencia.

- Impacto periédico: el efecto se manifiesta de manera ciclica o recurrente en el tiempo.

Por su capacidad de recuperacion: (MC)

Posibilidad de reconstruccién total o ESPECIAL del factor afectado como consecuencia de la accién ejercida. Es decir, esta
referida a la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la accién, por medio de la intervencién humana
(introduccion de medidas correctoras).

- Impacto irrecuperable: la alteracion del medio es imposible de reparar ya sea por la accién natural o por la accién del
hombre (la alteracion es imposible de reparar).

- Impacto mitigable: los efectos pueden paliarse o mitigarse de forma ostensible, mediante el establecimiento de medidas
correctora (la recuperacion es ESPECIAL).

- Impacto recuperable: el efecto de la alteracién puede eliminarse por la accion humana (la recuperacion es total).

Hay que sefalar que esta variada tipologia de impactos no es en absoluto excluyente, ya que un
mismo impacto puede pertenecer a la vez a dos 0 mas grupos tipolégicos.

A partir de la caracterizacion, se realiza una valoracién de la importancia del impacto con la
siguiente férmula:

| = +/- (B3IN+2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)

En funcion de dicho valor se considerara:

<25 COMPATIBLE
25-50 MODERADO
51-75 SEVERO
>75 CRITICO

Compatible: Aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la actividad, y no precisa medidas preventivas o
correctoras

Moderado: Aquel cuya recuperacion no precisa medidas preventivas o correctoras intensivas, y en el que la consecucién
de las condiciones ambientales iniciales requiere cierto tiempo.

Severo: Aquel en que la recuperacién de las condiciones del medio exige medidas preventivas o correctoras, y en el que,
aun con esas medidas, aquella recuperacion precisa un periodo de tiempo dilatado.

Critico: Aquel cuya magnitud del impacto es superior al umbral aceptable. Con él se produce una pérdida permanente de la
calidad de las condiciones ambientales, sin posible recuperacién, incluso con la adopcion de medidas protectoras o
correctoras.

A esta valoracién de impactos, se le afiade NULO, reservandose esta Ultima valoracion para aquellas variables sobre la que
no habra incidencia ambiental de ningun tipo, quedando justificado en el texto.

En la siguiente tabla aparecen los valores que toman las distintas caracteristicas de los impactos:
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NATURALEZA (N) INTENSIDAD (1)
Positivo + Baja 1
Negativo - Media 2
Alta 4
EXTENSION (EX) Muy alta 8
Puntual 1 Total 12
Parcial 2
Extenso 4 MOMENTO (MO)
Total 8 Largo Plazo 1
Critica (+4) Medio Plazo 2
Inmediato 4
PERSISTENCIA (PE) Critico (+4)
Fugaz 1
Temporal 2
Permanente 4 REVERSIBILIDAD (RV)
Fugaz (corto plazo) 1
Medio Plazo 2
SINERGIA (SI) Irreversible 4
Sin sinergismo (simple) 1
Sinérgico 2
N ACUMULACION (AC)
Muy sinérgico 4 . ;
(incremento progresivo)
Simple 1
EFECTO (EF) (relacion-causa efecto) Acumulativo 4
Indirecto (secundario) 1
) PERIODICIDAD (PR)
Directo 4 . . "
(regularidad en la manifestacion)
Irregular y discontinuo 1
RECUPERABILIDAD (MC) Periodico 2
Recuperable 1 Continuo 4
Mitigable 4
Irrecuperable 8

6.2.- VALORACION DETALLADA Y SIGNO DE LOS IMPACTOS Y DE SUS PROBABLES
EFECTOS SIGNIFICATIVOS INDUCIDOS POR LAS DETERMINACIONES CONTENIDAS EN EL
PLAN ESPECIAL.

Los impactos apreciables en el medio ambiente, producidos por la aplicaciéon de las determinaciones
que conlleve el desarrollo del Plan Especial de Ordenacién de la Zona de Servicio del puerto de

Arinaga en el T.M. de Aguimes, se dividen en los causados en las siguientes fases:

1.- Fase de Ejecucion: Obras y Edificaciones.
2.- Fase Operativa: Funcionamiento.

FASE DE PROYECTO Y OBRAS

ASPECTO AMBIENTAL: BIODIVERSIDAD

Dados el estado, la riqueza y la diversidad natural que presenta la superficie y su entorno, por su
estado de degradacion consecuente de la antropizacién de la zona, asi como por la propia presion
urbana que ejerce el uso urbano industrial consolidado en su entorno, cabe considerar que el
desarrollo del Plan Especial no producira efectos significativos sobre la biodiversidad en ninguno de
los modos en que se produzca, pues la ocupacion de su &mbito de desarrollo no implica destruccién o
pérdida de areas destacadas por su alto grado de naturalidad, ni va a inducir impacto notable en lo
gue respecta a la reduccion de la abundancia y diversidad o variedad de hdbitats, ni de especies
floristicas y faunisticas, ni desequilibrios en los ecosistemas naturales.
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En cualquier caso, comparativamente, presentan un mayor grado de compatibilidad en lo que
respecta a la biodiversidad las alternativas A5 y A6, que implican un menor impacto por ocupacion
edificatoria sobre las areas menos degradadas y antropizadas del espacio, y que por tanto presentan
una mayor biodiversidad relativa, -el entorno de la desembocadura del Bco. del Polvo y las franjas
litorales adyacentes a este Ultimo y la comprendida entre el BIC de las Salinas de Arinaga vy el
arranque del dique portuario-.

En el caso particular de la biodiversidad floristica, la incidencia no sera significativa siempre que para
la implantacion de zonas ajardinadas se evite el empleo de especies vegetales incluidas en el
catalogo de especies invasoras (Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el
Catélogo espafiol de especies exéticas invasoras), para evitar que estas especies agresivas puedan
escaparse de cultivo y entrar en competencia con la vegetacion natural propia de las areas del
entorno y de laisla.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa’5 | Alternativa 6

Naturaleza (N) - - - - - -
Intensidad (1) 1 1 1 1 1 1 1
Extension (EX) 2 2 2 2 2 1 1
Momento (MO) 4 4 4 4 4 4 4
Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4
Reversibilidad (RV) 4 4 4 4 4 4 4
Sinergia (SI) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacion (AC) 1 1 1 1 1 1 1
Efecto (EF) 4 4 4 4 4 4 4
Periodicidad (PR) - - - - B _ _
Recuperabilidad (MC) 2 2 2 2 2 1 1

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: 27 27 27 -27 27 -24 24

I=+/-(3] +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: FLORA Y VEGETACION

Considerando la inexistencia de é&reas de interés floristico, formaciones vegetales naturales
singulares, habitats de interés comunitario en estado de conservacion favorable, asi como de
elementos vegetales significativos en el interior del espacio, -donde no se ha identificado ninguna
especie incluida en el Catalogo Canario de Especies Protegidas (CCEP), y tampoco se ha observado
ninguna especie vegetal protegida segun el Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el
desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccién Especial y del Catalogo
Espafiol de Especies Amenazadas-, se pude establecer que la propuesta no inducira elevado grado
de afeccién debido a la pérdida directa por desbroce de vegetacién de interés, independientemente
del modo que se ordenen los usos en el ambito del Plan Especial.

Las superficies reconocidas como HIC en el borde suroeste del sector de estudio, en la zona de la
desembocadura del Bco. del Polvo, presentan un estado de conservacién moderado (HIC 1420 y HIC
1250) y desfavorable (HIC 5330): comprenden un espacio en el que las condiciones ambientales
originales se encuentran modificadas por la intervencion humana, alteradas y sometidas a una
notable presion antropica directa e indirecta.

Junto con lo anterior, y teniendo en cuenta que los HIC resefiados se encuentran fuera de Red Natura
2000 y son de caracter “no prioritario”, cabe indicar que presentan un escaso interés y no constituyen
muestras representativas o relevantes ni a escala local, ni insular, ni regional de los habitats naturales
potenciales; por lo que se considera que la afeccion de estas superficies, (por otro lado de escasa
entidad espacial y caracter aislado) no comporta afeccién significativa sobre el estado de
conservacion de dichos habitats a escala global insular y regional, teniendo en cuenta las
especificaciones establecidas en el articulo 46 de la Directiva Habitats (Ley 42/2007, de 13 de
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diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, modificada por la LEY 33/2015, de 21 de
septiembre), que establece que ‘los drganos competentes, en el marco de los procedimientos
previstos en la legislacion de evaluaciéon ambiental, deberan adoptar las medidas necesarias para
evitar el deterioro, la contaminacion y la fragmentacion de los habitats y las perturbaciones que
afecten a las especies fuera de la Red Natura 2000, en la medida que estos fendmenos tengan un
efecto significativo sobre el estado de conservacion de dichos habitats y especies”.

En este sentido, las alternativas A5 y A6 resultan no obstante ambientalmente mas viables que las
restantes, presentando una zonificacion que posibilita una mayor preservacion de superficies de
espacio libres en zonas en las que la cubierta vegetal se muestra relativamente menos devaluada.

De las especies identificadas en el espacio, Unicamente las palmeras canarias (Phoenix canariensis)
localizadas en vial de la zona franca y los especimenes de Zygophyllum fontanesii (uvilla de mar)
observadas en la zona litoral menos degradada del sector, se encuentran protegidas, por tratarse de
especies incluidas en el Anexo Il de la Orden 20 Febrero de 1991, sobre proteccién de especies de la
flora vascular silvestre de la Comunidad Auténoma de Canarias.

Los especimenes de ambas especies constituyen los Unicos ejemplares que deben ser objeto de
medidas de preservacion ante el proceso de consolidaciéon urbana y edificatoria para asegurar un
efecto compatible sobre la vegetacién. En el caso de las palmeras, en todas las alternativas los
especimenes quedar preservados "in situ” en las zonas que actualmente ocupan en areas verdes de
la red viaria de la urbanizacion; y en el de la uvilla de mar, las mejores alternativas para evitar
trasplante o eliminacién son la A5 y la A6.

Por (ltimo, es importante reiterar la necesidad de evitar para el empleo de especies floristicas
incluidas en el catalogo de especies invasoras (Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, de especies
exéticas invasoras) para el desarrollo de zonas verdes, con el fin de evitar que estas especies
agresivas puedan entrar en competencia con la vegetacion natural del entorno; siendo ademas
recomendable que para la implantacién de zonas verdes se recurra, al menos parcialmente, a la
utilizacion de especies autéctonas y/o endémicas propias del piso bioclimatico y habitats en que se
sitban en la superficie, para contribuir a la preservacion del patrimonio vegetal insular.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
Naturaleza (N) - - -

Intensidad (1) 1 1 1 1 1 1 1
Extension (EX) 2 2 2 2 2 1 1
Momento (MO) 4 4 4 4 4 4 4

Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4

Reversibilidad (RV) 4 4 4 4 4 4 4

Sinergia (SI) 1 1 1 1 1 1 1

Acumulacion (AC) 1 1 1 1 1 1 1

Efecto (EF) 4 4 4 4 4 4 4

Periodicidad (PR) 1 1 1 1 1 1 1

Recuperabilidad (MC) 2 2. 2 2 2 1 1

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -28 -28 -28 -28 -28 -25 -25

I=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: FAUNA

Se valoran los efectos sobre las especies faunisticas en cuanto a las afecciones ocasionadas por las
alteraciones del terreno (pérdida de habitat) y las molestias ocasionadas por las emisiones de ruidos,
gases, particulas en suspensién, etc., asociados a la fase de obras, con especial atenciéon a las
especies de la avifauna.
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Dentro del ambito de estudio no existen habitats faunisticos naturales de interés, ni se identifican
especies de la fauna de especial sensibilidad o sometidas a alto régimen de proteccion ligadas a
dicha superficie que pudieran condicionar el desarrollo de la propuesta de ordenacion.

No cabe pues descartar que la ejecucién de las obras asociadas al desarrollo del Plan Especial
puedan inducir efectos significativos sobre la fauna, pues en ningln caso se produce pérdida ni
fragmentacion de areas de interés faunistico, ni efectos negativos directos o indirectos sobre especies
relevantes de la fauna.

* Valoracion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa 0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
Naturaleza (N) - - - - -

Intensidad (1) 1 1 1 1 1 1 1
Extension (EX) 1 1 1 1 1 1 1
Momento (MO) 4 4 4 4 4 4 4

Persistencia (PE) 1 1 1 1 1 1 1
Reversibilidad (RV) 2 2 2 2 2 2 2
Sinergia (Sl) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacion (AC) 1 1 1 1 1 1 1

Efecto (EF) 4 4 4 4 4 4 4
Periodicidad (PR) 1 1 1 1 1 1 1
Recuperabilidad (MC) 4 4 4 4 4 4 4
IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -23 -23 -23 -23 -23 -23 -23

I=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA (TIERRA)

Atendiendo a las caracteristicas geolégicas y geomorfolégicas del ambito de estudio, caracterizado
por sustratos sedimentarios ampliamente representados en el municipio y carentes de valor,
singularidad, interés didactico o cientifico en estos aspectos del medio, asi como al caracter llano del
terreno, que posibilita la ocupacién urbana y edificatoria sin generacion de alteraciones topograficas
relevantes, cabe concluir que la propuesta inducird un escaso impacto sobre estas variables
independientemente de la zonificacion de usos establecida.

En cualquier caso, las alternativas que posibilitan la preservacion de las superficies que presentan un
mejor grado de conservacion de las formas y texturas naturales del terreno (la zona de
desembocadura del Bco. del Polvo y aledafios, y la franja litoral comprendida entre las Salinas y el
dique del puerto) en el interior de espacios libres son las alternativas A5 y A6.

* Valoracion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Naturaleza (N)

Intensidad (1) 1 1 1 1 1 1 1
Extension (EX) 2 2 2 2 2 1 1
Momento (MO) 1 1 1 1 1 1 1

Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4
Reversibilidad (RV) 4 4 4 4 4 4 4
Sinergia (Sl) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacion (AC) 1 1 1 1 1 1 1
Efecto (EF) 4 4 4 4 4 4 4
Periodicidad (PR) - - - - - - B
Recuperabilidad (MC) 4 4 4 4 4 4 4
IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -26 -26 -26 -26 -26 -24 -24

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6

I=+-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: SUELOS
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En la superficie de estudio no se identifican tipos edaficos de particular valor por su rareza o
singularidad, ni por su valor cientifico ni ambiental, ni por su valor agrolégico. En las superficies
vacantes afectadas la cubierta natural ha sido eliminada o se encuentra muy degradada, por lo que
los suelos no representan un recurso que implique limitacién de consideracién para el desarrollo de
dicha propuesta.

* Valoracion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa’5 | Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1) 1 1 1 1 1 1 1
Extension (EX) 1 1 1 1 1 1 1
Momento (MO) 4 4 4 4 4 4 4

Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4
Reversibilidad (RV) 2 2 2 2 2 2 2
Sinergia (SI) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacién (AC) 1 1 1 1 1 1 1
Efecto (EF) 4 4 4 4 4 4 4

1 1 1 1 1 1 1

Periodicidad (PR)

N
—
—

Recuperabilidad (MC) 1 1 1 1

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -23 -23 -23 -23 -23 -23 -23
I=+-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA (AGUA)

En lo que respecta a la hidrogeologia: el cauce y desembocadura del Barranco del Polvo, que
discurre junto al borde suroeste del ambito de estudio, implica limitaciones que, con caracter general,
se deberan tener en consideracion para el desarrollo de la propuesta, que debera aportar soluciones
para evitar las alteraciones e interferencias sobre el referido barranco. En todas las alternativas el
cauce referido se ve atravesado del mismo modo por el vial de acceso al sector desde el municipio de
Santa Lucia de Tirajana.

En cuanto al incremento de la superficie impermeable y a las potenciales afecciones sobre las aguas
superficiales y subterrdneas relacionadas con vertidos accidentales durante la fase de obras: se

consideran efectos muy poco significativos con caracter general.

* Valoracion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
Naturaleza (N) - - - - -

Intensidad (1) 2 2 2 2 2 2 2
Extension (EX) 2 2 2 2 2 2 2
Momento (MO) 1 1 1 1 1 1 1

Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4

Reversibilidad (RV) 2 2 2 2 2 2 2

Sinergia (SI) 1 1 1 1 1 1 1

Acumulacién (AC) 1 1 1 1 1 1 1

Efecto (EF) 4 4 4 4 4 4 4

Periodicidad (PR) 2 2 2 2 2 2 2

Recuperabilidad (MC) 4 4 4 4 4 4 4

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -29 -29 -29 -29 -29 -29 -29

I=+/-(3] +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO
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Las determinaciones de la propuesta de ordenacién no implican en ningln caso movimientos de
tierra, demoliciones, ni obras significativos, siendo su capacidad para alterar la calidad del aire

moderada, temporal y de facil correccion durante la fase de ejecucion.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
Naturaleza (N) - - - - - - -
Intensidad (1) 2 2 2 2 2 2 2
Extension (EX) 1 1 1 1 1 1 1
Momento (MO) 4 4 4 4 4 4 4
Persistencia (PE) 1 1 1 1 1 1 1
Reversibilidad (RV) 1 1 1 1 1 1 1
Sinergia (SI) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacion (AC) 1 1 1 1 1 1 1
Efecto (EF) 4 4 4 4 4 4 4
Periodicidad (PR) 1 1 1 1 1 1 1
Recuperabilidad (MC) 4 4 4 4 4 4 4
IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -25 -25 -25 -25 -25 -25 -25
I=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO
ASPECTO AMBIENTAL: FACTORES CLIMATICOS
Ninguna de las determinaciones del Plan Especial presentan potencialidad para inducir

modificaciones de consideracion en los factores climéticos, atendiendo en especial a posibles
incrementos de temperatura o modificacion de la incidencia de los vientos, ni a escala insular ni a
escala local, durante la fase de ejecucion.

* Valoracion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa 0

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Alternativa 4

Alternativa 5

Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (SI)

Acumulacion (AC)

Efecto (EF)

Periodicidad (PR)

[N PN N PR N QY NN N RN Y

[N PN BN PR N QY TN N RN Y

[N PN N BN N QY N N DN Y

RN PN BN IR BN 1O () IR BN Y

R PN BN QIR BN 1O () IR N Y

R PN BN QIR BN 1O () IR N Y

R I BN QIR BN O (N IR BN Y

Recuperabilidad (MC)

N

N

-

N

N

N

N

IMPORTANCIA DEL IMPACTO:
I=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)

-7
COMPATIBLE

-7
COMPATIBLE

-7
COMPATIBLE

-7
COMPATIBLE

17

COMPATIBLE

-7
COMPATIBLE

A7
COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: CAMBIO CLIMATICO (HUELLA DE CARBONO).

Los efectos negativos potenciales sobre el cambio climatico (calentamiento global) consisten en la
induccion de dicho fendmeno debido a las emisiones de gases de efecto invernadero (en especial de
CO,) derivadas de la quema de combustibles fosiles asociado principalmente a la demanda de
energia eléctrica. En este sentido, dada la entidad del ambito de ordenacion, se descarta que las
obras de ejecucion del Plan Especial puedan inducir emisiones cuantiosas de gases potencialmente
inductoras del cambio climatico.
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CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa 0

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Alternativa 4

Alternativa 5

Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (SI)

Acumulacion (AC)

Efecto (EF)

Periodicidad (PR)

Recuperabilidad (MC)

Ny N N JEN DI BN (NS 1O [N DN

Iy N BN N DN BN N 1O N N

Iy N BN N DN BN N 1O N N

N RN pERY IRy JEFY BIEN) Y 1 C) i) Uiy O

N RN pERY IRy IR RN Y 1 C) i) Uiy O

N RN pERY JIRY IR RN Y 1 C) i) iy O

Ny N BN JEN DI BN ('Y 1O N DN

IMPORTANCIA DEL IMPACTO:
I=4/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)

-20
COMPATIBLE

-20
COMPATIBLE

-20
COMPATIBLE

-20
COMPATIBLE

-20
COMPATIBLE

-20
COMPATIBLE

-20
COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: POBLACION

En cuanto a la potencial afeccién sobre la poblacion y en general los usos del entorno, las incidencias
mas relevantes estardn relacionadas con las afecciones temporales de la calidad del aire (emisiones
de polvo, gases, etc.), las emisiones acusticas, las alteraciones paisajisticas y las incidencias sobre el
viario adyacente durante la etapa de obras.

La ejecucion del plan no requiere para su desarrollo obras con envergadura suficiente para alterar el
bienestar de poblaciones de manera significativa. En cualquier caso, sera preciso evitar que durante
las obras se adopten las medidas oportunas para eliminar o reducir estas potenciales afecciones
sobre el ndcleo de poblacion de Playa de Arinaga cercano, y de los propios usuarios y trabajadores
del espacio con uso industrial consolidado en el entorno préximo al ambito del Plan Especial.

El desarrollo de las obras para ejecucion del plan no demanda mano de obra temporal que pueda
traducirse en incremento relevante de la poblacion local.

* Evaluacién de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa 0

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Alternativa 4

Alternativa 5

Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (Sl)

Acumulacion (AC)

Efecto (EF)

Periodicidad (PR)

[N N BN PN N QY NS Y Y I

[N N N BN BN FSY NS PSS PR

2
2
4
2
1
1
1
1
1

[N N BN P N QY NS Y Y

B el el B Bl LI EY SIS B

[N PN BN PN N Y NS Y Y I

[N PN BN PN N Y NS Y Y I

Recuperabilidad (MC)

~

~

4

~

S

~

~

IMPORTANCIA DEL IMPACTO:
I=+/-(3 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)

-25
MODERADO

-25
MODERADO

-25
MODERADO

-25
MODERADO

-25
MODERADO

-25
MODERADO

-25
MODERADO

ASPECTO AMBIENTAL: SALUD HUMANA

Los principales efectos potenciales negativos que podrian repercutir sobre la salud humana
relacionados con la fase de obras son los debidos a las alteraciones acusticas, que pueden producir
pérdida de audicién y otros dafios en el oido, ocasionar trastornos fisicos y psicologicos en el
organismo humano (perturbacion del suefio, stress, etc.).
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En el apartado anterior se analiza la potencial incidencia sobre poblaciones, y por tanto sobre la salud
humana, por efecto del ruido asociado a la ejecucion de la propuesta, concluyéndose que la afeccion
a los usos residenciales proximos e industriales colindantes no serd muy significativa en ningin caso
durante la fase de obras, tratandose ademas de un efecto temporal, y que no afectara a espacios
sensibles (sanitarios, educativos, etc.)

En lo relativo a esta afeccioén, sera de aplicacion el R.D. 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas que garanticen la no afeccion de la salud humana:

- Legislacion Estatal

Ley 37/2003 de 17 de noviembre del Ruido. R.D. 1367/2007

Segun se indica en el articulo 1: “el objeto de esta Ley es prevenir, vigilar y reducir la contaminacién
acustica para evitar y reducir los dafios que de esta pueden derivarse para la salud humana, los
bienes o el medio ambiente”, siendo el dmbito de aplicacién (articulo 2) “ fodos los emisores
acusticos, ya sean de titularidad publica o privada, asi como las edificaciones en su calidad de
receptores acusticos”,

En esta ley se definen los tipos de &areas acusticas, se indican de forma general, los planes de
actuaciones y se dictan las directrices generales que se deben desarrollar en los oportunos
reglamentos respecto indices a acusticos, valores limite de inmisién y emisién, contenido y exigencias
para los mapas de ruido, las lineas de actuacién para las prevencién y correccion de la contaminacion
acustica, el régimen sancionador, etc.

a) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.

- b) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

- ) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectaculos.

- d) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del contemplado en el parrafo anterior.

- e) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural que requiera de especial
proteccion contra la contaminacién acustica.

- f) Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte, u otros equipamientos
publicos que los reclamen.

- g )Espacios naturales que requieran una especial proteccién contra la contaminacion acustica.

En el articulo 15 se establecen los niveles de calidad acuUstica aplicable a las distintas areas
acusticas en areas urbanizadas existentes, en funcion de los distintos periodos del dia, definidos
segun: dia (Ld), en una dimensién de 12 horas; tarde (Le) correspondiente a 4 horas y noche (Ln)
correspondiente a 8 horas. Estos niveles se presentan en la siguiente tabla:

TABLA
OBJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA EN AREAS URBANIZADAS EXISTENTES
Tipo de area acustica Indices de ruido
Lq Le Ln

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario,

e docente y cultural que requiere una especial proteccion contra la 60 60 50
contaminacion acustico

a Sec_;tores_ del territorio con predominio de suelo de uso 65 65 55
residencial

q Sectores del territorio con predomino de suelo de uso terciario 70 70 65
distinto del contemplado en ¢)

c Sectores de! territorio con predominio de suelo de uso recreativo 73 73 63
y de espectaculos

b Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial 75 75 65
Sectores del territorio afectados a sistemas generales de

f infraestructuras de transporte, u otros equipamientos publicos | Sin determinar | Sin determinar | Sin determinar
que los reclamen
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Las alteraciones temporales de la calidad del aire (emisiones de polvo y gases) no constituyen un
efecto que pueda inducir afeccion de la salud humana dada la entidad de las obras, y son
controlables.

Considerando las limitaciones impuestas por la normativa sectorial, con caracter general, cabe
descartar que durante la fase de obras se puedan producir emisiones acusticas, y/o alteraciones de la
calidad atmosférica (emisiones de gases, particulas), que puedan producir efectos de consideracion
sobre la salud humana.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO
Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
Naturaleza (N)
Intensidad (1)
Extension (EX)
Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (Sl)

Acumulacion (AC)

Efecto (EF)

Y I BN IR PN O] 1O RN N O
RN I BN N BN O [ O RN N O
RN I BN BN BN O [ O RN BN O
RN N BN BN BN O [ O RN BN O
Y I BN IR PN O O RN P B
RN I BN BN BN O [ O RN BN O
N N BN N DN O O N PN

Periodicidad (PR)

~
~
~
~
~
~
~

Recuperabilidad (MC)

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -18 -18 -18 -18 -18 -18 -18
I=+/(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: BIENES MATERIALES Y PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL

En todas las alternativas de ordenacion se debera tener en consideracion, para la concrecion de la
propuesta de ocupacion en la AF-4, el espacio en que dicha parcela invade la zona periférica de
proteccion del BIC “Las Salinas de Arinaga”, bajo las consideraciones y determinaciones que pueda
establecer al afecto el Servicio de Patrimonio Histérico del Cabildo de Gran Canaria; y con caracter
general durante la fase de obras se deberan establecer las medidas preventivas oportunas para evitar
afecciones directas o indirectas sobre la superficie del BIC y su zona de proteccion perimetral.

LEYENDA

[ Ameito o EsTUDIO
BIC "SALINAS DE ARINAGA"
ENTORNO DE PROTECCION DELBIC

Fuente: Eaboracmn propia (IDEGRANCANARIA)
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En cuanto al resto del espacio, de la informacién documental disponible y del reconocimiento del
ambito de estudio se desprende que en dicha superficie no existe ninguna manifestaciéon con valor
patrimonial etnogréafico ni arqueolégico, ni de interés monumental o arquitecténico evidente en
superficie, que pudiera condicionar el desarrollo de la propuesta.

Toda afeccién sobre este aspecto en este caso se encontraria relacionada con el improbable hallazgo
de alguna manifestacién de interés que haya permanecido oculta en el subsuelo y pudiera quedar
evidenciada durante los trabajos de remocion de tierras en las superficies objeto de intervencién
relacionadas con el Plan Especial.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa’5 | Alternativa 6

Naturaleza (N) - - - - - j B
Intensidad (1) 1 1 1 1 1 1 1
Extension (EX) 1 1 1 1 1 1 1
Momento (MO) 4 4 4 4 4 4 4
Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4
Reversibilidad (RV) 4 4 4 4 4 4 4
Sinergia (Sl) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacién (AC) 1 1 1 1 1 1 1
Efecto (EF) 4 4 4 4 4 4 4
Periodicidad (PR) - - - - - - B
Recuperabilidad (MC) 4 4 4 4 4 4 4

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -27 -27 -27 -27 -27 -27 -27

I=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SHAC+EF+PR+MC) MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO

ASPECTO AMBIENTAL: INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE

La infraestructura méas relevante existente en el sector, que podria resultar afectada de manera
indirecta durante la fase de obras (intensificacion del trafico pesado, retenciones, incremento del
riesgo de accidentes, deterioro, etc.) es la viaria que discurre en la proximidad del espacio; si bien las
determinaciones de la propuesta de ordenaciéon no implican obras que puedan repercutir de manera
negativa significativa sobre dicho viario, -alteraciones directas y/o indirectas (modificacion de trazado,
cortes temporales, alteraciones funcionales, retenciones, induccién de riesgo de accidentes, etc.)-.

En cualquier caso, se deberan adoptar medidas que eviten la afeccién temporal o permanente de
infraestructuras activas, (viales, redes de servicio, pasos, etc.), durante la etapa de obras asociadas a
la propuesta de ordenacion.

* Evaluacién de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (Sl)

Acumulacion (AC)

Efecto (EF)

1
1
4
2
1
1
1
4
1

N N SN N [N [CY [FNY N Y
N N SN N [N [CY [FNY N Y
N FN SN N [N [CY [FNY N iy
N FN SN N [N [CY [FNY N iy
N FN [N PN BN [ NCY FN N PN

N TNy [N N [N 1Y (PN DN N

Periodicidad (PR)

N

Recuperabilidad (MC) 1

N
N
N
N
N

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -21 -21 -21 -21 -21 21 21
I=+/(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE
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ASPECTO AMBIENTAL: PAISAJE

Si bien el paisaje no es un factor del medio natural que condicione de manera significativa el
desarrollo del plan de ordenacion, -pues en el ambito de estudio no existen areas valor paisajistico
natural relevante que puedan limitar la ocupacién urbana en aras de evitar la pérdida de calidad del
paisaje, ni la intrusién visual-, las alternativas mas favorables para conseguir un mayor grado de
preservacion del sector de mayor calidad paisajistica relativa de la zona de la desembocadura del
Bco. del Polvo y la franja litoral adyacente, asi como de poder garantizar una mayor transicion
paisajistica con respecto al paisaje periférico son las alternativas A5 y A6, por implicar una menor
ocupacion edificatoria en estos espacios.

* Evaluaciéon de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1) 1 1 1 1 1 1 1
Extension (EX) 2 2 2 2 2 1 1
Momento (MO) 2 2 2 2 2 2 2

Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4
Reversibilidad (RV) 4 4 4 4 4 4 4
Sinergia (Sl) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacién (AC) 1 1 1 1 1 1 1
Efecto (EF) 4 4 4 4 4 4 4

1 1 1 1 1 1 1

Periodicidad (PR)

N
—
N
N
N
N
N

Recuperabilidad (MC)

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -25 -25 -25 -25 -25 -23 -23
I=+-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: CONSUMO DE AGUA
En la fase de ejecucién de la propuesta, el consumo de agua es poco relevante, reduciéndose al
necesario para la aplicacién de riegos correctores de emisiones de polvo, para compactaciones y

para la elaboracién de hormigones, tratAndose de un gasto no relevante.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (SI)

Acumulacién (AC)

Efecto (EF)

Sslal=l=l=l=lal=]=]:
Slal=l=l=l=lal=]=]:
Slal=l=l=l=lal=]=]:
N N NN I N RN (VN IR BN Y
N N NN I N RN (VN IR BN Y
N N NN I N RN (VN IR BN Y
N N IR I DN RN (N RN PN

Periodicidad (PR)

o~
o~
~
~
~
~
~

Recuperabilidad (MC)

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -22 -22 -22 -22 -22 -22 -22
I=+/-(3 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: CONSUMO DE ENERGIA

Ninguna de las determinaciones de la ordenacién presenta potencialidad para inducir afecciones de
consideracion en lo que respecta al consumo de energia durante la fase de obras.
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* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa 5

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (Sl)

Acumulacion (AC)

Efecto (EF)

R N (NN I BN RN (VN IR B
R N (NN I BN RN (VN IR B

R Ny NN IR N RN (VN IR BN Y
N Ny N IR N RN (VN IR BN Y
N Ny PN IR N RN (VN IR BN Y
NN Ny NN I N RN [V RN B Y
R TNy NN I N RN (VN RN B Y

Periodicidad (PR)

~
~
~
~
~
~
~

Recuperabilidad (MC)

22
COMPATIBLE

22
COMPATIBLE

22
COMPATIBLE

22
COMPATIBLE

22
COMPATIBLE

22 -22

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: COMPATIBLE

|=+/-(3] +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)

ASPECTO AMBIENTAL: GENERACION DE RESIDUOS

Los residuos generados durante la fase de ejecucion de la propuesta y su gestibn seran
fundamentalmente los siguientes:

a) Residuos urbanos y asimilables a urbanos, Se considera que el personal implicado en obras
generara aproximadamente 0,6 Kg/dia de residuos, los cuales se almacenaran adecuadamente en
contenedores dispuestos al efecto.

b) Residuos inertes, durante las obras se generardn volimenes poco importantes de tierras no
reutilizables, restos de hormigones, plasticos, etc.,, derivados tanto de los trabajos de
desmantelamiento de la edificacion e infraestructura (muros, etc.) existentes en el interior de la
superficie, como de los distintos procesos constructivos a desarrollar (homogeneizacion del terreno,
zanjas, canalizaciones, construccién de muros, edificacion, etc.).

c) Residuos peligrosos, estos residuos (combustibles, disolventes, trapos de limpieza contaminados,
pinturas, etc.), pueden constituir un foco de contaminacibn en caso de mala gestion y
almacenamiento.

Con caracter general, las cantidades de los distintos tipos indicados no seran significativas,
tratindose en cualquier caso de materias que deberan ser objeto de adecuado manejo,
almacenamiento temporal y gestiobn, para evitar afecciones paisajisticas o0 induccion de
contaminacion.

* Evaluacién de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa 5

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (Sl)

Acumulacion (AC)

Efecto (EF)

alalalalal=ala]=]—-
N N DN DI BTN I (N RN N Y
N N DN DI BTN I (N RN N Y
R N BN QI TN Q) (VN RN BN Y
R N BN QI TN Q) (VN RN BN Y
alalalalal=ala]=]—-
R I BN QIR TN Q) (V) R BN Y

Periodicidad (PR)

~
~
~
~
~
~
~

Recuperabilidad (MC)

Alternativa 6

COMPATIBLE

Alternativa 6

IMPORTANCIA DEL IMPACTO:
I=#/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)

-22
COMPATIBLE

-22
COMPATIBLE

-22
COMPATIBLE

-22 -22 -22 -22

COMPATIBLE

COMPATIBLE

COMPATIBLE

COMPATIBLE
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ASPECTO AMBIENTAL: INTERRELACION ENTRE TODOS LOS FACTORES

La valoracion de los potenciales efectos ambientales de la propuesta sobre los distintos aspectos
ambientales anteriormente realizada revela que las principales interrelaciones entre efectos tienen
que ver con las potenciales repercusiones asociadas a las perturbaciones debidas a las emisiones
acusticas y de particulas asociadas a la fase de ejecucion de la propuesta, y su potencial incidencia
directa sobre la calidad del aire, e indirecta sobre la poblacion y los usos del entorno; aunque no cabe
considerar un efecto sinérgico, ni acumulativo, ni significativo en este caso debido a la interrelacion de
tales efectos, que ademas tendran caracter temporal y seran minimizables.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
Naturaleza (N) - - - -

Intensidad (1) 1 1 1 1 1 1 1
Extension (EX) 1 1 1 1 1 1 1
Momento (MO) 4 4 4 4 4 4 4

Persistencia (PE) 2 2 2 2 2 2 2
Reversibilidad (RV) 1 1 1 1 1 1 1
Sinergia (S) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacion (AC) 1 1 1 1 1 1 1
Efecto (EF) 1 1 1 1 1 1 1
Periodicidad (PR) 1 1 1 1 1 1 1
Recuperabilidad (MC) 4 4 4 4 4 4 4
IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20
I=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

FASE OPERATIVA: FUNCIONAMIENTO.

En este apartado se estudian las interacciones existentes entre el medio ambiente y los factores
afectados por el funcionamiento de los usos definidos en el Plan Especial.

ASPECTO AMBIENTAL: BIODIVERSIDAD

Dada la escasa riqueza y diversidad natural que presenta la superficie de estudio y su entorno, cabe
descartar que la propuesta pueda producir efectos negativos indirectos significativos sobre la
biodiversidad en la fase operativa.

En particular, no cabe esperar que la intensificacion del uso urbano en la zona pueda alterar los
actuales parametros de riqueza y diversidad faunistica de las areas de contorno, caracterizadas por el
predominio de especies afines a espacios humanizados.

Cabe concluir que la propuesta no inducird efectos negativos directos y/o indirectos de consideracion
sobre la biodiversidad, pues en ninguin caso los usos a implantar van a inducir reduccion de la
abundancia y diversidad o variedad de especies floristicas y faunisticas, ni pérdida de habitats
naturales, ni a inducir de modo indirecto desequilibrios en los ecosistemas naturales insulares.

En lo que respecta a la vegetacion, la incidencia no sera en ninglin caso significativa, dado que en el
entorno proximo al dmbito no se identifican &areas de particular sensibilidad en cuanto a la
biodiversidad, si bien resulta recomendable que para el mantenimiento y reposicién de zonas verdes
se evite el empleo de especies floristicas incluidas en el catdlogo de especies invasoras (Real
Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el Catalogo espafiol de especies exoticas
invasoras), para evitar que estas especies agresivas puedan escaparse de cultivo y entrar en
competencia con la vegetacion natural del entorno; siendo ademés recomendable que para el
mantenimiento de zonas verdes se recurra, al menos parcialmente, a la utilizacion de especies
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autéctonas y/o endémicas propias del piso bioclimatico y habitats en que se sitda la superficie, para
contribuir a la preservacion del patrimonio vegetal insular.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa 0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
Naturaleza (N) - - - - - - -
Intensidad (1) 1 1 1 1 1 1 1
Extension (EX) 1 1 1 1 1 1 1
Momento (MO) 2 2 2 2 2 2 2
Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4
Reversibilidad (RV) 2 2 2 2 2 2 2
Sinergia (S) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacién (AC) 1 1 1 1 1 1 1
Efecto (EF) 1 1 1 1 1 1 1
Periodicidad (PR) 1 1 1 1 1 1 1
Recuperabilidad (MC) 4 4 4 4 4 4 4
IMPORTANCIA DEL IMPACTO: 21 21 21 2 2 2 2
I=+1-(31 +2EXPMO+PERV4SH+ ACHEF+PRAM o) COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: FLORA

En cuanto a la evolucién que seguirdn las diferentes especies usadas en la revegetacion del sector,
se consideran las normales, siempre que se recurra al empleo de especies propias del
correspondiente piso bioclimatico y habitats representativas de la zona, o al menos se evite la
introduccién de especies exgticas agresivas, para evitar que se generen interacciones con la
vegetacion natural del entorno, la introduccion y favorecimiento de la proliferacion de especies
foraneas que pueden tener caracter invasor, etc., en las labores de reposicion de marras en zonas
verdes.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa 5 Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (S)

Acumulacion (AC)

Efecto (EF)

N N BN BN QY NS 1Y [ N

1 1
1 1
2 2
4 4
2 2
1 1
1 1
1 1
1 1

el Bl Bl Bl D Bl Y el Bl B
el Bl Bl Bl D Bl Y el Bl B
[N PN pEN) BEN] O] BN [ V) PN N
[N N pEN) BEN] O] BN [ V) N N

Periodicidad (PR)

N

1 1

-
-
—
-

Recuperabilidad (MC)

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -18 -18 -18 -18 -18 -18 -18
I=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: FAUNA

Como se ha indicado anteriormente, en el entorno del sector no aparecen elementos faunisticos
singulares o habitats de particular interés que puedan resultar directa o indirectamente afectados por
los usos previstos para el sector en las distintas alternativas.
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* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:
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CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
Naturaleza (N) - - - - - - -
Intensidad (1) 1 1 1 1 1 1 1
Extension (EX) 1 1 1 1 1 1 1
Momento (MO) 2 2 2 2 2 2 2
Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4
Reversibilidad (RV) 2 2 2 2 2 2 2
Sinergia (Sl) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacion (AC) 1 1 1 1 1 1 1
Efecto (EF) 1 1 1 1 1 1 1
Periodicidad (PR) 4 4 4 4 4 4 4
Recuperabilidad (MC) 1 1 1 1 1 1 1
IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -21 21 21 21 21 21 -21
I=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE
ASPECTO AMBIENTAL: GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA (TIERRA)
En la fase operativa no se producen efectos sobre la geologia ni sobre la geomorfologia.
* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:
CARACTERIZACION DEL EFECTO
Alternativa 0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
IMPORTANCIA DEL IMPACTO: NULO NULO NULO NULO NULO NULO NULO
I=+1-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)
ASPECTO AMBIENTAL: SUELOS
En la fase operativa no se producen efectos sobre los suelos.
* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:
CARACTERIZACION DEL EFECTO
Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
IMPORTANCIA DEL IMPACTO: NULO NULO NULO NULO NULO NULO NULO
I=+1-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)

ASPECTO AMBIENTAL: HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA (AGUA)

Siempre que el sector disponga de una red de evacuacion de pluviales convenientemente
dimensionada y en buen estado operativo ante momentos de lluvias intensas, no se produciran
alteraciones sobre la red de drenaje superficial.

Por su parte, el cumplimiento de la legislacién sectorial garantizard que los usos que se implanten en
el espacio no contribuyan a la pérdida de calidad de las aguas subterrdneas y superficiales costeras
del espacio y su entorno relacionados con vertidos inadecuados.
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* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (Sl)

Acumulacion (AC)

Efecto (EF)

Sl=al=l=llal==]=)
R I PERN BE CY) I N P RN B
Sl=al=l=llal==]=)
RN I DR B 1Y) I D IR B Y
RN I BERN BN QY (YN N RN BN Y
RN I BERN BN QY I I IR B Y
Aol =)

Periodicidad (PR)

—
—_

—
-
_
_
_

Recuperabilidad (MC)

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -17 -7 -7 -7 -7 -7 A7
I=+-(3] +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: CALIDAD DEL AIRE

Se contemplan posibles focos de alteracién de la calidad del aire debido al aumento de la circulacion
de vehiculos (liberacion de gases contaminantes (Nox, CO, CO) y particulas de inquemados por la
combustién de la gasolina en los motores, ademas de ruido) y al incremento de la iluminacién artificial
del &rea, asi como a las potenciales emisiones asociadas a la intensificacién del uso urbano
predominantemente industrial en el espacio: el trafico en la zona se vera aumentado previsiblemente
respecto a la situacién actual, especialmente el pesado asociado a la implementacion de la actividad
industrial, y en menor medida el trafico convencional asociado a la implantacion de los nuevos usos
comerciales; aunque la intensificacién de la circulacion de vehiculos no sera elevada dadas las
dimensiones del sector y no tendran repercusion significativa sobre la calidad del aire.

En conjunto, las potenciales perturbaciones con capacidad para afectar a la calidad del aire
(emisiones de gases, particulas y olfativas) asociadas a la operativa del sector no seran significativas,
seran rapidamente dispersadas por la accién de barrido de los vientos alisios que inciden en la zona a
lo largo de la mayor parte del afio, y deberan en cualquier caso encontrarse por debajo de los limites
permitidos por la legislacion sectorial vigente; pudiéndose ademas descartar un efecto sinérgico o
acumulativo de consideracién con las emisiones asociadas al poligono industrial colindante (que
acoge principalmente industrias especializadas en actividades de distribucion, automocién, servicios,
y construccién, sin capacidad para inducir contaminacién atmosférica de consideracion).

En cuanto a la iluminacion, ésta se acoplara a la existente en el entorno urbano préximo cumpliendo
ademas de manera estricta con la legislacion vigente.

* Evaluacién de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (Sl)

Acumulacion (AC)

Efecto (EF)

[\C) N NN B N BTN VN RN BN
[\C) N N BN N BN [V IR B Y

1
1
4
4
1
1
1
1
2

O] [EEN) [N I BN (TN [T\ (S Y O
O] [EEN) [N I BN (TN [T\ [P Y O
O] [EEN) [N I BN (TN [T\ [P Y O
O] [EEN) [N [ BN (TN [T\ (PG I O

Periodicidad (PR)

~
~
~
~
~
~

Recuperabilidad (MC) 4

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -23 -23 -23 -23 -23 -23 -23
I=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE
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ASPECTO AMBIENTAL: FACTORES CLIMATICOS

La propuesta no lleva asociados efectos con capacidad para inducir modificaciones de consideracion
en los factores climéticos en su fase operativa.

El incremento de temperatura del aire relacionado con la implantacién de usos previstos en las
diferentes alternativas (en especial el uso industrial) y sus zonas verdes, es un efecto despreciable en
el caso de estudio, dadas las dimensiones del sector y teniendo en cuenta la admisibilidad de usos en
su interior.

En lo que respecta a la modificacion de la incidencia de los vientos, que estaria relacionada con la
introduccién de barreras (vegetales o edificatorias) que pudieran desviar o frenar su libre circulacion:
no se contemplan pantallas edificatorias con dimensiones suficientes para alterar de manera
apreciable el régimen de vientos que incide en la zona en ninguna de las alternativas.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa 0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
Naturaleza (N) - - - - - - -
Intensidad (1) 1 1 1 1 1 1 1
Extension (EX) 1 1 1 1 1 1 1
Momento (MO) 4 4 4 4 4 4 4
Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4
Reversibilidad (RV) 1 1 1 1 1 1 1
Sinergia (Sl) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacion (AC) 1 1 1 1 1 1 1
Efecto (EF) 1 1 1 1 1 1 1
Periodicidad (PR) 2 2 2 2 2 2 2
Recuperabilidad (MC) 4 4 4 4 4 4 4

IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -23 -23 -23 -23 -23 -23 -23
I=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: CAMBIO CLIMATICO (HUELLA DE CARBONO)

Si bien resulta muy dificil realizar una estimacién adecuada de la huella de carbono asociada a la
propuesta en su fase operativa, -pues depende de los usos precisos que definitivamente se implanten
en cada sector, asi como de la intensidad de la actividad en cada caso-, cabe estimar que sus
determinaciones no va a tener repercusiones de consideracion en lo que respecta al cambio climatico
y a la emision de gases de efecto invernadero, pues dadas las dimensiones del sector y teniendo en
cuenta los usos admisibles no se va a inducir incremento significativo de los consumos de energia
eléctrica y combustibles.

No obstante, se deberan implementar cuantas medidas sean posibles para contribuir a reducir y
mitigar la huella de carbono asociada al desarrollo del Plan Especial.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6

Naturaleza (N) - - - - - -
Intensidad (1) 1 1 1 1 1 1 1
Extension (EX) 1 1 1 1 1 1 1
Momento (MO) 1 1 1 1 1 1 1
Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4
Reversibilidad (RV) 2 2 2 2 2 2 2
Sinergia (S) 2 2 2 2 2 2 2
Acumulacion (AC) 4 4 4 4 4 4 4
Efecto (EF) 1 1 1 1 1 1 1
Periodicidad (PR) - - - - - - -
Recuperabilidad (MC) 4 4 4 4 4 4 4
IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -23 -23 -23 -23 -23 -23 -23

I=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE
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ASPECTO AMBIENTAL: POBLACION

La consolidacién y operatividad de los usos, ya previstos por la planificacion vigente, en el interior del
ambito de ordenacion no va a inducir disfunciones o alteraciones significativas sobre la poblacion
asentada en su entorno, atendiendo en especial a las incidencias propias del incremento del trafico, la
iluminacién, la generacion de ruidos, y en general de intensificacién del uso industrial, comercial, etc.

La alternativa mas desfavorable en este aspecto seria la A2, que implanta mayor superficie destinada
a uso complementario industrial, situandolo ademas en la proximidad del enclave residencial de Playa
de Arinaga.

Por el contrario, las alternativas que comportan una mayor compatibilidad en este aspecto, y que
ademas incorporan mas beneficios en cuanto a integracion en el sector de usos que sin duda tendran
la mejor acogida social -comerciales, de transicion ambiental, economia, azul, tecndlogico, etc.-, son
las alternativas A5 y A6, que ademds sitlan estos usos diferenciados, y que comportan menor
ocupacion edificatoria y por tanto mayor disposicion de espacios libres, en la proximidad del nicleo
de Playa de Arinaga y junto a la franja litoral al suroeste del sector.

En cualquier caso, la propuesta definitiva de ordenacién debe garantizar la adecuada disposicion
publica de los usos comerciales y portuarios en condiciones de equidad para todos los sectores de la
sociedad y sin distinciones de género, sin inducir efectos referentes a la discriminacién por sexos.

En cuanto a la poblacion, todas las opciones presentan capacidad para inducir un incremento de
habitantes, con mayor incidencia en el municipio de Agilimes. Dicho crecimiento no va a alterar el
previsto en la planificacién vigente, ni de manera significativa la situacion poblacional actual; siendo
las alternativas que potencialmente produciran una mayor diversificacion y especializacién laboral en
beneficio de la poblacion, las alternativas A5 y A6.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO
Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
Naturaleza (N) - - -

Intensidad (1) 2 2 2 2 2 1 1
Extension (EX) 1 1 2 1 1 1 1
Momento (MO) 4 4 4 4 4 4 4

Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4
Reversibilidad (RV) 1 1 1 1 1 1 1
Sinergia (S) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacién (AC) 1 1 1 1 1 1 1
Efecto (EF) 1 1 4 1 1 1 1
Periodicidad (PR) 2 2 2 2 2 2 2
Recuperabilidad (MC) 4 4 4 4 4 4 4
IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -26 -26 -31 -26 -26 -23 -23
I=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | MODERADO | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: SALUD HUMANA

Las determinaciones de la propuesta de ordenacidn no van a inducir alteraciones relevantes de las
condiciones ambientales actuales del sector y su entorno, (calidad acUstica, atmosférica, etc.) que
puedan repercutir negativamente sobre la salud humana en el d&mbito en que se desarrolla en
ninguna de las alternativas de zonificacion barajadas.

No obstante, las opciones que mejor contribuirdn al sostenimiento de la calidad ambiental en este
aspecto seran la A5 y A6.
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CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa 0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
Naturaleza (N) - - - - - - -
Intensidad (1) 1 1 2 1 1 1 1
Extension (EX) 1 1 1 1 1 1 1
Momento (MO) 4 4 4 4 4 4 4
Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4
Reversibilidad (RV) 1 1 1 1 1 1 1
Sinergia (Sl) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacién (AC) 1 1 1 1 1 1 1
Efecto (EF) 1 1 1 1 1 1 1
Periodicidad (PR) 2 2 2 2 2 2 2
Recuperabilidad (MC) 1 1 1 1 1 1 1
IMPORTANCIA DEL IMPACTO: -20 -20 -23 -20 -20 -20 -20
I=+/-(3] +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC) | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: BIENES MATERIALES Y PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL

En la fase operativa no se producen efectos sobre los bienes materiales ni sobre el patrimonio

historico cultural.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa 0

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Alternativa 4

Alternativa 5

Alternativa 6

IMPORTANCIA DEL IMPACTO:
|=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)

NULO

NULO

NULO

NULO

NULO

NULO

NULO

ASPECTO AMBIENTAL: INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE

Todas las alternativas disponen una misma estructura viaria interna y de conexiéon con el viario
exterior, que es compatible desde el punto de vista funcional y operativo.

* Evaluacién de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa 0

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Alternativa 4

Alternativa 5

Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (SI)

Acumulacién (AC)

Efecto (EF)

Periodicidad (PR)

[\C) SN PNy I N BN [V IR BN Y

=== ]=lals]l=]=]:

=== ]=lals]l=]=]:

1
1
4
4
1
1
1
1
2

1
1
4
4
1
1
1
1
2

1
1
4
4
1
1
1
1
2

=== l=lalal=]=)

Recuperabilidad (MC)

N

—

—

1

1

1

-

IMPORTANCIA DEL IMPACTO:
I=+-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)

-16
COMPATIBLE

-16
COMPATIBLE

-16

COMPATIBLE

-16
COMPATIBLE

-16
COMPATIBLE

-16
COMPATIBLE

-16
COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: PAISAJE

Las alternativas que recogen una distribucién de usos y aprovechamiento del espacio que posibilitan
una mejor resolucién paisajistica del sector integrado en el medio de acogida, teniendo en cuenta la
calidad y especialmente la incidencia visual de las superficies afectadas por el Plan Especial son las

alternativas A5 y A6.
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CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa 0

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Alternativa 4

Alternativa 5

Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (S)

Acumulacion (AC)

Efecto (EF)

N iy N Y FNY [CY 1) 1Y

N iy N Y FNY [C) 1) 1Y

N iy N Y FNY [CY 1) 1Y

N iy N Y IFNY [CY 1) 1Y

N iy N Y FNY [CY 1) 1Y

alalalalall=] =)

1
1
2
4
4
1
1
1

Periodicidad (PR)

Recuperabilidad (MC)

4

4

4

4

4

4

4

IMPORTANCIA DEL IMPACTO:
|=+/-(31 +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)

27
MODERADO

27
MODERADO

27
MODERADO

27
MODERADO

27
MODERADO

-22
COMPATIBLE

-22
COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: CONSUMO DE AGUA

En la fase operativa el consumo de agua no va a ser muy significativo, dependiente de los diferentes
usos que se implanten en su interior. El abastecimiento de este recurso ya se encuentra previsto en la

planificacién municipal.

Para el mantenimiento de zonas verdes se reutilizaran preferentemente aguas depuradas.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa 0

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Alternativa 4

Alternativa 5

Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (SI)

Acumulacion (AC)

Efecto (EF)

Periodicidad (PR)

N Ny (N RN N IR [V IR BN Y

N Ny (N IR N RN VN IR BN Y

N N [N BN N IV N () BN Y

N N N RN N RN VN IR BN Y

JERN I [N BN RN DI Y [ BN Y

N N (N IR N RN VN IR BN Y
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Recuperabilidad (MC)

~

~

~

~

S

~

S

IMPORTANCIA DEL IMPACTO:
I=+/-(31 #2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)

-22
COMPATIBLE

-22
COMPATIBLE

-22
COMPATIBLE

-22
COMPATIBLE

-22
COMPATIBLE

-22
COMPATIBLE

-22
COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: CONSUMO DE ENERGIA

La demanda energética en la fase operativa es de dificil estimaciéon en la fase actual, pues es
dependiente del tipo de industrias y demas usos que definitivamente se implanten en el sector. No
obstante, la entidad superficial del ambito destinado a uso industrial y terciario no es relevante, y cabe
suponer una preponderancia de usos relacionados con el almacenaje, la distribucion, etc., sin
consumo energético significativo asociado.

A la escala municipal, el incremento del consumo de energia eléctrica una vez desarrollado el sector
serd poco significativo y la asistencia de la demanda de energia asociada a su operatividad se
encuentra prevista en la planificacion municipal e insular.

En cualquier caso, dicho consumo concreta un efecto controlable con la aplicacién de medidas de
ahorro y eficiencia energética tanto desde la fase de proyecto como en la fase operativa.
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* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

Sinergia (Sl)

Acumulacion (AC)

Efecto (EF)

R N NN I BN RN (VN IR B
R N N I BN RN (VN RN B

R Ny N IR N RN (VN IR BN Y
N N PN IR N RN (VN IR BN Y
N N PN IR N RN (VN IR BN Y
N Ny NN I DI RN (VN IR PN

R TNy (NN I BN RN [N RN B Y

Periodicidad (PR)

Recuperabilidad (MC) 4 4 4 4 4 2 2
22 22 22 22 22 22 22
IMPORTANCIA DEL IMPACTO: COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

|=+/-(3] +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)

ASPECTO AMBIENTAL: GENERACION DE RESIDUOS

La cantidad de residuos gque se espera que generen en la zona por el desarrollo del Plan Especial
dependera de numerosos factores, entre los cuales el més importante y definitorio estara relacionado
con el tipo de industrias y restantes usos complementarios que se instalen en su interior.

Con caricter general, las cantidades de los distintos tipos indicados podran ser significativas,
tratAindose en cualquier caso de materias que deberdn ser objeto de adecuado manejo,
almacenamiento temporal y gestién, en cumplimiento de la legislacién vigente en materia de residuos.

* Evaluacion de las potenciales afecciones ambientales:

CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6

Naturaleza (N)

Intensidad (1)

Extension (EX)

Momento (MO)

Persistencia (PE)

Reversibilidad (RV)

el el el Bl e B B N

=== |=]=B] BN
=== |=]=B] BN
=== =B
=== =B
=== =B BN
=== BB

Sinergia (S)
Acumulacion (AC)
Efecto (EF)
Periodicidad (PR)
Recuperabilidad (MC) 4 4 4 4 4 4 4
-24 -24 -24 -24 -24 24 24

IMPORTANCIA DEL IMPACTO:
I=+1:(3 +2EXPMO+PERVSHACHEF+PRANC) COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

ASPECTO AMBIENTAL: INTERRELACION ENTRE TODOS LOS FACTORES

La valoracion de los potenciales efectos ambientales de la fase operativa de la propuesta sobre los
distintos aspectos ambientales anteriormente realizada revela que las principales interrelaciones entre
efectos tienen que ver con las perturbaciones de la calidad del aire debido principalmente a las
emisiones sonoras asociadas a la fase operativa de la propuesta, con potencial incidencia directa
sobre la contaminacion acustica, e indirecta sobre la poblacion del entorno en las alternativas A0, Al,
A2, A3 y A4; aunque no cabe considerar un efecto sinérgico, ni acumulativo, ni significativo en este
caso debido a la interrelacion de tales efectos, que deberan estar bajo control en aplicaciéon de la
legislacion sectorial de aplicacion.
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CARACTERIZACION DEL EFECTO

Alternativa0 | Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa3 | Alternativa4 | Alternativa5 | Alternativa 6
Naturaleza (N) - - - - - - -
Intensidad (1) 1 1 1 1 1 1 1
Extension (EX) 1 1 1 1 1 1 1
Momento (MO) 4 4 4 4 4 4 4
Persistencia (PE) 4 4 4 4 4 4 4
Reversibilidad (RV) 1 1 1 1 1 1 1
Sinergia (Sl) 1 1 1 1 1 1 1
Acumulacion (AC) 1 1 1 1 1 1 1
Efecto (EF) 1 1 1 1 1 1 1
Periodicidad (PR) 2 2 2 2 2 2 2
Recuperabilidad (MC) 4 4 4 4 4 4 4

-23 -23 -23 23 23 23 23
IMPORTANCIA DEL IMPACTO: COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE | COMPATIBLE

I=+/-(3] +2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC)
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Seguidamente se incluye una tabla sintética en la que se exponen los impactos producto de los
efectos de las principales determinaciones de la propuesta sobre los diferentes aspectos ambientales

para cada alternativa.

ASPECTO AMBIENTAL

VALORACION DEL IMPACTO - FASE DE OBRA

ALTERNATIVAO | ALTERNATIVA1 | ALTERNATIVA2 | ALTERNATIVA3 | ALTERNATIVA4 | ALTERNATIVA5 | ALTERNATIVA 6
Biodiversidad MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE
Flora MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE
Fauna COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Geologia y geomorfologia MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE
Suelos COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Hidrologia e Hidrogeologia (Agua) MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO
Aire MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO
Factores climaticos COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Cambio climatico (Huella de Carbono) COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Poblacion MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO
Salud humana COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Bienes materiales y patrimonio historico cultural MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO
Infraestructuras y transporte COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Consumo de agua COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Consumo de energia COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Generacion de residuos COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Paisaje MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE
Interrelacion entre los distintos factores COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
VALORACION DEL IMPACTO - FASE DE FUNCIONAMIENTO
ASPECTO AMBIENTAL ALTERNATIVAO | ALTERNATIVA1 | ALTERNATIVA2 | ALTERNATIVA3 |ALTERNATIVA4 | ALTERNATIVA5 | ALTERNATIVA 6
Biodiversidad COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Flora COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Fauna COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Geologia y geomorfologia NULO NULO NULO NULO NULO NULO NULO
Suelos NULO NULO NULO NULO NULO NULO NULO
Hidrologia e Hidrogeologia (Agua) COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Aire COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Factores climaticos COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Cambio climatico (Huella de Carbono) COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Poblacion MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE
Salud humana COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Bienes materiales y patrimonio histérico cultural NULO NULO NULO NULO NULO NULO NULO
Infraestructuras y transporte COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Consumo de agua COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Consumo de energia COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Generacion de residuos COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Paisaje MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE
Interrelacion entre los distintos factores COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE

Analizados los impactos de efectos apreciables producidos por las distintas alternativas técnica y
ambientalmente viables de desarrollo del Plan Especial, la evaluacion resulta mayoritariamente
compatible, y los efectos de las determinaciones de las distintas propuestas no se traducen en
impacto severo ni critico sobre ninguna de las variables ambientales. Ello se debe a que todas las
alternativas inciden sobre un mismo ambito espacial que muestra escasas limitaciones para la
acogida de los usos pretendidos atendiendo a la presencia de valores naturales y/o culturales

relevantes.
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Cabe no obstante diferenciar dos grupos entre las alternativas barajadas para la concrecion de la
zonificacion y regulacion de usos dentro del sector: las Alternativas 0,1, 2, 3 y 4, que llevan asociada
una mayor proporcién de impactos moderados, frente a las Alternativas 5 y 6, que presentan un
mayor indice de compatibilidad debido principalmente a que la ordenacion en estas Ultimas se orienta
a asegurar el mayor grado de integracién y compatibilidad territorial y ambiental teniendo en cuenta el
mayor valor ambiental relativo del sector de la desembocadura del Bco. del Polvo y también de la
franja costera entre Las Salinas y el arranque del dique portuario; siendo ademas ambas alternativas
las de mayor idoneidad para garantizar la mejor insercidon paisajistica y respecto a los usos
residenciales del entorno.

Existen ademas impactos moderados que son comunes y de la misma magnitud en todas las
alternativas. La mayor parte se relacionan con efectos negativos de caracter temporal y de escasa
intensidad que se produciran durante la fase de ejecucién de la propuesta, tal es el caso de las
perturbaciones de la calidad del aire (emisiones de particulas, ruido, etc.), y las consecuentes
afecciones sobre la poblacion propias de las obras, que no obstante deberan ser objeto de
correccién; pero también advierten a cerca de la necesidad de disponer medidas a minimizar o
eliminar potenciales efectos negativos, a tener en consideracion para la materializacion de la
propuesta de ordenacion, en especial relativos a la proteccion de la zona de cauce del Bco, del Polvo
y de la franja perimetral de proteccidn del BiC de las Salinas de Arinaga, ademas de los orientados a
asegurar la mejor integracion paisajistica y ambiental del futuro espacio urbano de uso industrial y
terciario en la zona en que se inserta.

Por dltimo, y aunque tales efectos no han sido reflejados en la valoracién de impactos, se debe afiadir
que todas las alternativas comportan un efecto positivo significativo por lo que representa el
desarrollo del Plan Especial para el impulso socioeconomico y la generacion y diversificacion de
empleo y rigueza a escala municipal e insular.

6.3.- REPERCUSIONES DE LA PROPUESTA SOBRE LA RED NATURA 2000.

El espacio objeto de andlisis no afecta a Zona de Especial Proteccion para las Aves -ZEPAs-
designadas en virtud de la Directiva 79/409/CEE del Consejo-, siendo la mas cercana la ZEPA
ES0000112 “Juncalillo del Sur”, ubicada a mas de 8 km de distancia al suroeste.

En lo que respecta a las Zonas de Especial Conservacion -ZECs-: como se ha indicado
anteriormente, la franja litoral del &mbito del Plan Especial situada entre las Salinas de Arinaga y el
arranque del dique de abrigo del puerto invade levemente la superficie del ZEC 34-GC Playa del
Cabron, si bien el solape se produce en el interior de la Zona de Dominio Publico Maritimo Terrestre,
que por tanto quedaria fuera del &mbito de determinaciones del Plan Especial.

ZEC_34-GC
PLAYA DEL CABRON

Fuente: IDECANARIAS
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Segun se indica en la siguiente ficha oficial del referido ZEC marino, el habitat que motiva su
declaracion es el 1110 Bancos de arena cubiertos permanentemente por agua marina poco profunda,
que evidentemente no es viable en la zona permanentemente emergida objeto de ordenacién en el

Plan Especial.

Gobierno de Canarias

Consejerfa de Medio Ambiente
y Ordenacién Territorial

Zona Especial de Conservacion ZEC

ANEXO |

>z

Normas de Proteccion

N° ZEC Denominacion

34_GC Playa del Cabrén

Ref. actual LIC __ Ambito Isla
ES7010053 Maritimo Gran Canaria
Habitats o especies que motivan la declaracion
- Habitats naturales:

1110 Bancos de arena cubiertos
permanentemente por agua marina poco
profunda

- Normas de Conservacion del Monumento
Natural de Arinaga (C-18) - BOC N° 215. Lunes
6 de Noviembre de 2006 - 1468

Decreto 151/2001, de 23 de julio, por el que se crea el
Catalogo de Especies Amenzadas de Canarias. BOC
097 miércoles 1 de agosto de 2001,

Orden de 13 de julio de 2005, por la que se determinan
los criterios que han de regir la evaluacion de las
especies de la flora y fauna silvestres amenazadas
BOC 143, de 22/07/2005,
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Atendiendo a las anteriores consideraciones, asi como a la naturaleza y caracteristicas de la
propuesta de ordenacidon, cabe DESCARTAR que la misma pueda inducir alguna clase de
efecto negativo directo o indirecto significativo sobre espacios adscritos a la Red Natura 2000
0 sobre los valores que fundamentan su designacion.

7.- EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LOS PLANES SECTORIALES Y TERRITORIALES
CONCURRENTES.

7.1.- PLANEAMIENTO DE NIVEL SUPRAMUNICIPAL

7.1.1.- PLAN INSULAR DE ORDENACION DE GRAN CANARIA (PIOGC)

El Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria fue aprobado definitivamente por el Gobierno de la
Comunidad Auténoma de Canarias mediante Decreto n° 277/2003, entrando en vigor con la Ultima
publicacién del Decreto 68/2004, de 25 de mayo, por el que se subsanan las deficiencias no
sustanciales del Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria en el B.O.C. n° 120, de 23 de junio de
2004.

SINTESIS DE LA ESTRATEGIA DEL PLAN INSULAR DE ORDENACION

e[

:
%

SINTESS OF U S TaATEG

[Z2.3] [PLAN INSULAR DE ORDENACION DE GRAN CANARIA

o

Plano de Zonificacion de la Estrategia del PIO-GC. Ubicacién del puerto de Arinaga (en rojo)

El Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria (en adelante PIO-GC) establece el marco normativo
de planeamiento territorial de rango superior para la isla de Gran canaria, en el que ha de inscribirse
la elaboracion y los contenidos de los diferentes Planes Territoriales, Planes Generales y los
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diferentes instrumentos de ordenacidon de rango inferior, como debera ser el de la ordenacion
urbanistica del puerto de Arinaga.

El PIO-GC incorpora el puerto de Arinaga (al igual que el de Las Palmas, el de Agaete, el de
Salinetas y el de Arguineguin) a la Red Portuaria Insular, por su caracter vertebrador y estructurante
de la economia insular.

Normas Generales y Especificas del Plan. Zonificacion y Régimen Basico de Usos

Dentro del Titulo 1 del Tomo 1 del Volumen IV del PIO-GC, dedicado a las Normas Generales y
Especificas del Plan, en su Capitulo Il, seccion 6, dedicado a la Zonificacion y Régimen Basico de
Usos se establece (articulos 30, 31, 33, 37, 41, 43, 44 y 48) la zonificacion territorial de la isla de Gran
Canaria.

Dentro de esta seccion del PIO-GC se establece, para el area del presente Plan, la zonificacion
territorial de la isla de Gran Canaria siguiendo los criterios del Decreto 6/1997, de 21 de enero, por el
gue se fijan las directrices formales para la elaboracién de los Planes de Ordenacion de los Recursos
Naturales y, con referencia a la categorizacion del suelo rdstico regulada en el TR-LOTCENC. Esta
zonificacion abarca tanto el ambito terrestre de la isla, como su entorno maritimo, hasta la batimétrica
-50.

b /
~ } W

Plano de Zonificacion y Régimen de Usos del PIO-GC en la Zona de Servicio del puerto de Arinaga

En el &mbito terrestre de la zona de servicio del puerto de Arinaga, incluyendo las nuevas explanadas
emergidas fruto de los rellenos y obras maritimas ya ejecutadas, -Ambito del Plan Especial objeto de
estudio-, se distinguen las siguientes Zonas, segun el PIO-GC:
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Zonificacion

I A1
1 A2
1 A3
B.a1
Ba2
B.a3
B.b.1.1

| B.b.1.2

| B.b.1.3
B.b.2
B.b.3
B.b.4
B.b5

C

DA

D2

D3
Al1L
Al12M
B.aillL
B.a2lL
B.b.1.L
Bb21.M
Bb22M
Bb23M
cL

gOCERECoEnmn

Plano de Zonificacion y Régimen de Usos del PIO-GC en la Zona de Servicio del puerto de Arinaga (IDEGRANCANARIA)
Zona CL: Zona Litoral, de equipamientos e infraestructuras de interés insular.
Zona Bal.L: Zona Litoral, de alto valor natural
Zona Ba3: Zona de bajo interés natural y escaso valor productivo.
Zona D3: Zona de suelos urbanos.
- Zona CL: Zona Litoral, de equipamientos e infraestructuras de interés insular, segun establece el

articulo 48. Zona en la que se emplazan todas las obras maritimas ya ejecutadas de muelles, diques
y explanadas.

Esta Zona incluye aquellas areas del litoral en las que se localizan equipamientos e infraestructuras de
importancia insular.

Reconocimiento del interés insular de determinadas instalaciones y, en su caso, prever una reserva de espacio
para las actividades previstas en la ficha correspondiente a cada Zona.

Uso Principal e  CL-3: Puerto industrial de Arinaga.

e  Seran usos compatibles en cada uno de los espacios que integran esta Zona,
los usos e instalaciones, complementarios a los principales, que sin impedir

Uso Compatible ni dificultar los mismos y sus caracteristicas y previsiones futuras,

contribuyan igualmente al interés general siempre que no contradigan las

determinaciones contenidas en el presente Plan.

Usos Prohibidos. e Losrestantes
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- Zona Bal.L: Zona Litoral, de alto valor litoral, segun establece el articulo 44.

CONCEPTO.

e  Esta Zona incluye areas de litoral de alto valor natural y/o paisajistico que constituyan en su conjunto ambitos que por
su estado de conservacion, poca transformacion y nivel de uso, deban ser objetos de conservacién. En esta Zona se
incluyen:

- Entornos litorales de interés por su proximidad a espacios naturales de muy alto valor, y con los que
usualmente existe una interdependencia natural efectiva.

- Ensenadas naturales, rasas, roques, bajas u otras que por sus propios valores deban ser conservados.

- Zonas que muestran una variedad de especies representativas de la fauna y flora canaria, distribuidas segun el
tipo de substrato o profundidad.

FINALIDAD.

e Lafinalidad de la ordenacién sera la proteccion, restauracion y conservacion de los valores naturales, el
aprovechamiento sostenible de los recursos, la regulacion de las actividades tradicionales (marisqueo, pesca de cafia, y
similares), y el acondicionamiento para el uso publico compatible con la conservacién de sus valores.

REGIMEN DE USOS.

e Las actividades de conservacion y recuperacion de especies

Ambiental marinas y habitats naturales
Forestal:
Usos Principales e Las actividades forestales, Instalaciones y edificaciones
Dotacional asociadas.

Divulgativo, cientifico, educativo y cultural:

e Las actividades de investigacion cientifica y divulgativa

Pesquero:

e  Lapesca de recreo (altura, submarina y de orilla).

Tratamiento y Transporte de residuos liquidos:

e  Los emisarios submarinos siempre que se entienda
solamente el paso de conducciones. La adecuacion de los
emisarios submarinos existentes, siempre que ello coadyuve

Primario al cumplimiento de las directrices de aplicacién para la
calidad de las aguas.

e  Captacion de aguas.

Transporte de personas y mercancias: maritimo:

e Fondeaderos embarcaderos y rampas de varada, siempre
que estén propuestos en las actuaciones territoriales, en
el planeamiento territorial 0 urbanistico. .

Divulgativo, cientifico, educativo y cultural:

e Larestauracion de elementos patrimoniales (salinas y puertos

antiguos).

Recreativo y deportivo:

e Los charcones intermareales, los charcones

supramareales, el acondicionamiento ligero de zonas rocosas

y las plataformas de bafio.

e Las intervenciones en playas de arena y de cantos, si no

Dotacional comportan obra maritima.

e Actividades deportivas y recreativas no motorizadas,

las excursiones maritimas de recreo, las motorizadas, el

submarinismo, la varada en la orilla y el fondeo de barco a boya.

Unicamente podra fondearse en los lugares que estén propuestos

en las actuaciones territoriales del presente documento o en el

planeamiento urbanistico o territorial.

e La Motonautica, nicamente en los pasillos habilitados para tal

fin por el planeamiento territorial y urbanistico.

Los usos no compatibles con lo establecido en este articulo y en el régimen especifico de usos

establecido en este Plan para la Zona Ba1l.

Usos Compatibles.

Usos Prohibidos.
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- Zona Ba3: Zona de bajo interés natural y escaso valor productivo, segln establece el articulo 31.
Zona intermareal en Bahia de Formas, en el arranque de la infraestructura portuaria.

CONCEPTO.

Areas que conservan globalmente su morfologia y caracter natural, constituidas principalmente por laderas y barrancos -
eventualmente por cauces de barrancos-, con vegetacion arbustiva o subarbustiva en diferente estado de conservacion,
cuyo valor natural no es relevante y cuyas caracteristicas le confieren un valor fundamentalmente paisajistico en sus
respectivos entornos. Estas Zonas generalmente se localizan en entornos antropizados de las zonas bajas de la isla.
Asimismo, se integran en esta Zona los tramos litorales que aln albergando valores naturales y paisajisticos, su menor
valor relativo permite que las decisiones de ordenacion en ellos corresponda realizarla a una escala inferior a la insular.
FINALIDAD.

Salvo los lugares que por su menor valor natural pudiesen ser destinadas a usos y actividades de alto impacto en suelo
rustico, la finalidad de esta Zona es la conservacion de su funcion paisajistica global, mediante la mayor preservacion
posible de la morfologia, de su estado de conservacién y de su paisaje.

REGIMEN DE USOS.
Las actividades de recuperacion de la vegetacion y la restauracion ambiental,
Uso Principal Ambiental y en general, las de proteccion, conservacion y mejora de los valores
naturales, y el paisaje.

Agricola:

e Las actividades agricolas, y las instalaciones y edificaciones de escasa
entidad en areas agricolas existentes, y en aquellas que se delimiten en
los instrumentos de ordenacion pertinentes.

e  Los cultivos, aprovechamientos agroforestales con las instalaciones y
edificaciones asociadas de escasa entidad.

Forestal:

e Las actividades forestales y las instalaciones y edificaciones en las
zonas forestales previamente delimitadas por los instrumentos de
ordenacion territorial pertinentes.

e  Los aprovechamientos forestales derivados de las actuaciones de
mejora forestal (sustitucion de especies exdticas, clareos, etc.) y los
aprovechamientos forestales tradicionales (cama para ganado, forraje,
carboneo, etc..).

Ganadero:

e Las actividades ganaderas y las explotaciones silvopastoriles y de
pastizales, asi como las instalaciones y edificaciones asociadas a dicho
uso, que sean estrictamente necesarias para dar debido cumplimiento a

Primario las exigencias derivadas de la normativa sectorial de aplicacion.

e Las nuevas explotaciones ganaderas o ampliaciones de las existentes
en las zonas ganaderas previamente delimitadas por el Plan Territorial
Especial Agropecuario y en las condiciones en él establecidas.

e Laapicultura e instalaciones y edificaciones asociadas.

Uso Compatible e Las vias pecuarias existentes.

Cinegético:

e laactividad cinegética e instalaciones y edificaciones asociadas.

Pesquero:

e  Lapescaen embalses.

Extractivo:

e Laactividad extractiva en las Areas de Interés Extractivo (AIE) y las que
sean derivadas de la ampliacién de Areas Extractivas (AE) cuando ello
sea compatible con lo establecido en la Seccion 23 — Actividad
Extractiva -, de este Volumen, asi como en los otros supuestos de
extraccion contemplados en dicha Seccion.

e Laextraccion de sal en las salinas tradicionales existentes.

e  Los aprovechamientos tradicionales de barro para actividades

artesanales.
Comercial:
Terciario e Las areas de servicio y las estaciones de servicio.

e  Asociado a los usos compatibles.
e Lasindustrias asociadas a la actividad forestal.

Industrial e Las industrias asociadas a la actividad extractiva.
e Las industrias relacionadas con el tratamiento y reciclaje de residuos.
Energia:
Infraestructura | ° El uso de infraestructuras de produccion, transporte y distribucion de

energia de acuerdo con lo establecido en la Seccién 27 —
Infraestructuras de Produccién y Transporte de Energia, de
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Telecomunicaciones e Hidrocarburos —del presente Volumen.
Combustible:
e  Canalizaciones y conducciones para el transporte y distribucién de gas,
previa ordenacion por el Plan Territorial Especial de Ordenacion de
Infraestructuras de Hidrocarburos.

Residuos:

e Infraestructuras de residuos, en general, y en especial, los vertederos
de RCD, de acuerdo con las determinaciones y condiciones
establecidas en la Seccién correspondiente de este Plan.

e Depositos al aire libre relacionados con el tratamiento de residuos.

e Informacién: Instalaciones de repeticion — telefonia mavil, television,
etc., previa ordenacion del Plan Territorial Especial de Ordenacion de
las Infraestructuras de Telecomunicacion.

e  Senalizacion en suelo rustico en los términos establecidos en la
legislacion sectorial de aplicacion.

Transporte de personas y mercancias, en general y, en especial:

e Las actuaciones en materia de carreteras previstas en el presente Plan,
y en los planes territoriales que lo desarrollen.

e Laslineas ferroviarias previstas en este Plan, previa ordenacion por el
Plan Territorial Especial de Transporte Publico sobre la plataforma
reservada, referido en la Seccion 26 — Infraestructura de Transporte
Colectivo — de este Volumen.

e  Los paseos maritimos, siempre que estén previstos en este Plan o en
los planes territoriales de los tramos correspondientes.

e  Los puertos, las instalaciones nauticas, previo plan territorial y de
acuerdo con lo dispuesto en la Seccién 26 - Infraestructura de
Transporte Colectivo -de este Volumen

e Las facilidades nauticas, embarcaderos, etc., de acuerdo con lo
dispuesto en la Seccion 26 - Infraestructura de Transporte Colectivo -
de este Volumen.

Recreativo:

e Las actividades recreativas con o sin instalaciones fijas (areas
recreativas, zonas de acampada, etc.). El acondicionamiento de
senderos.

e  Los acondicionamientos de zonas rocosas para el bafio o acceso al
mar, las instalaciones de quioscos desmontables en playas, servicios
de hamacas, aseos y similares.

e  Las actuaciones de mejora, ampliacion o creacion de playas, proteccion
de areas de bafio, etc.,

Deportivo:

e Las actividades deportivas en suelo rdstico en instalaciones asociadas.

Funerario:

e Laconservacion, el acondicionamiento y reestructuracion de
cementerios preexistentes, asi como la ampliacién y nueva ejecucion
previa ordenacion por el planeamiento general de ordenacién
correspondiente.

Dotacional Proteccion civil:

e Las actuaciones, edificaciones e instalaciones para la prevencion y
extincion de incendios forestales y para acciones de salvamento.

Seguridad Publica:

e Las actividades, actuaciones e instalaciones relacionadas con la
seguridad publica.

Defensa:

e  Las actividades relacionadas con la defensa.

Docente, cientifico, divulgativo y cultural:

e Las actividades de proteccion, conservacion y mejora del patrimonio
cultural.

e Las actividades cientificas y las instalaciones imprescindibles que sean
necesarias para el desarrollo de proyectos cientificos relacionados con
los valores naturales y culturales de la zona (investigacion, rescate
genético, reintroduccién, etc.)

e Las actividades divulgativas, educativas y culturales y las instalaciones
y edificaciones relacionadas con las mismas, preferentemente
ocupando edificaciones preexistentes.
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Asistencial:

e Lareestructuracién y acondicionamiento de edificaciones y complejos
de uso asistencial y la nueva implantacion, previa ordenacion por los
Planes o Normas de Espacio Natural Protegido o por el instrumento de
ordenacion urbanistica competente.

Religioso:

e Laconservacion, acondicionamiento y reestructuracion de edificios y
complejos religiosos y de las instalaciones asociadas, asi como la
ampliacién y nueva ejecucion previa ordenacion por el planeamiento
general.

e  Con caracter general en edificaciones con valor etnografico o

Residencial arquitectonico en las condiciones fijadas reglamentariamente y
precisadas por el planeamiento. (articulo 66.8 del TRLOTENAC)

e  Turismo Rural, que ocupe edificaciones tradicionales rurales
rehabilitadas, dentro de los limites superficiales y de capacidad que

Turistico determine la normativa sectorial pertinente.

e  Turismo de Naturaleza, en los términos establecidos en la Seccién 31 -
Turismo - de este Volumen.

e  Los usos no compatibles con lo establecido en este articulo y en el régimen especifico de
usos establecido en este Plan para la zona Ba3.

CRITERIOS DE ACTUACION.

e Enlaordenacion de las actividades permitidas se establecerdn medidas para la proteccion e integracion paisajistica y
procuraran la conservacion de la funcién paisajistica de estas Zonas en la mayor medida posible.

CLASIFICACION Y CATEGORIZACION.

e Enrelacién con el suelo urbano, podran reconocerse y delimitarse como Suelo Urbano
Consolidado los nlcleos de poblacion que cumplan los requisitos al efecto establecidos en el
TRLOTENAC y complementariamente lo dispuesto en la Seccion 33 — Residencia - de este
Volumen.

e Ladelimitacion del Suelo Urbano se apoyaréa en los limites perimetrales de la edificacion
preexistente, incorporando Unicamente los espacios intersticiales de pequefa entidad que
sean necesarios para resolver el borde de contacto con el suelo rustico. Excepcionalmente se
admitira la agregacion de porciones limitadas del suelo rustico circundante cuando tengan por

Suelo Urbano. objeto la adecuada resolucion de la fachada hacia el suelo rustico de la trama urbana
(traseras de edificacion, medianeras, vistas, etc.) y en la cantidad estrictamente necesaria
para dicho fin.

e Asimismo con caracter excepcional, podra clasificarse Suelo Urbano no Consolidado con el
objeto de producir ampliaciones limitadas de nucleos que ostenten el papel de centralidad en
los ambitos rurales, de acuerdo con el principio de jerarquia del crecimiento regulado en el
articulo 241 de este Volumen, y siempre que no sea factible canalizarlas hacia suelos
zonificados como Bb3 o en su defecto Bb2 conforme a los criterios establecidos para cada
una de estas zonas.

e Laclasificacion de Suelo Urbanizable de uso turistico, industrial o residencial se admite
Unicamente con caracter excepcional, siempre que la parte del sector afecta de zonificacién
como Ba3 se destine a espacios libres protegidos o a equipamientos o dotaciones puntuales
compatibles con la funcién paisajistica de esta Zona

e  Podra clasificarse Suelo Urbanizable para uso Turistico Gnicamente en la Zona Turistica

Suelo Urbanizable Litoral y con las condiciones al efecto establecidas en la Seccidn 31 — Turismo —de este
Volumen.

e  Elsuelo urbanizable para uso industrial o de servicios Unicamente se admitira en los ambitos
y con los objetivos de Interés Insular expresamente sefialados en los planos de Ordenacion y
Estructura para los diferentes Ambitos Territoriales y de acuerdo asimismo con las
condiciones establecidas en el Capitulo Il del Titulo 3 de este Volumen.

e  Enesta Zona se podran establecer todas las categorias de suelo rustico, reguladas en el
TRLOTENAC.

e Ladelimitacion de Asentamientos Rurales estara a lo dispuesto en la Seccién 33 —
Residencia —de este Volumen.

e  Los usos resultantes de la aplicacion de las determinaciones de clasificacion del suelo
contenidas en el apartado 5.a anterior se entenderan compatibles con el presente Plan.

Usos Prohibidos.

Suelo Rustico

USOS COMPATIBLES.
e  Usos resultantes de la aplicacion de las determinaciones de la clasificacion y categorizacion del suelo contenidos en el
apartado anterior.
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- Zona D3: de suelos urbanos, segln establece el articulo 41. El suelo D3 es un ambito de grandes
dimensiones dentro del sector, lo forman todos los terrenos pertenecientes al poligono industrial de
Arinaga: ambito de la Zona Franca, ambito de la depuradora, zonas anexas a las Salinas de Arinaga
y al propio nlcleo de Arinaga, en la parte de nacimiento del puerto de Arinaga.

CONCEPTO.

o  Esta Zona refleja los suelos clasificados como urbanos urbanizables — con excepcion de aquellos que hayan sido
expresamente reclasificados en la Disposicién Adicional primera de este Volumen -y rustico de asentamiento rural por
el planeamiento vigente. Es por ello que, la inclusion de suelo en esta Zona tiene caracter meramente orientativo, no
declarativo, y no supone limite a la eficacia de las reclasificaciones o recategorizaciones de suelo producidas por
previsiones de tipo legal o las derivadas de la alteracion, aprobacion o ejecucion de un instrumento de ordenacion - tal
es el caso de la Disposicion Adicional Cuarta de la Ley 19/2003, de 14 de Abril por la que se aprueba las Directrices de
Ordenacion General y del Turismo de Canarias.

e No obstante lo anterior, la reclasificacién o, en su caso, recategorizacion del suelo incorporado en esta Zona por los
instrumentos de inferior rango a este Plan, no podra suponer en ningun caso incumplimiento de las determinaciones
contenidas en el mismo.

e  Enlos supuestos de alteracion o aprobacion de instrumentos de ordenacion de inferior rango al de este Plan que
conlleve el cambio de clasificacion o categorizacion de los suelos incorporados en esta Zona, a suelo rustico de
proteccion, el régimen de usos aplicable se correspondera con las determinaciones previstas en este Capitulo para la
Zona colindante al referido suelo. En el caso de que existan varias Zonas colindantes, seran de aplicacion las
determinaciones previstas en este Capitulo para aquella Zona cuyas caracteristicas se identifiquen mas con las del
suelo que se pretende clasificar y/o categorizar, previa justificacion en el instrumento de ordenacion pertinente.

e Asimismo, los suelos que, con posterioridad a la entrada en vigor de este Plan y previo cumplimiento de sus
determinaciones, sean clasificados o categorizados como urbanos, urbanizables o suelos risticos de asentamiento rural
les seran de aplicacion las determinaciones previstas en este Capitulo para esta Zona D.

Normas Generales y Especificas del Plan. Zonificacién y Régimen Basico de Usos

Dentro del Titulo 3 del Tomo 2 del Volumen IV del PIO-GC, dedicado a las Normas Relativas a las
Actuaciones Territoriales previstas en el Plan, en su Capitulo Il, seccion 35, dedicado al Ambito
Territorial nUmero 2: La Plataforma Litoral del Este, se establecen los articulos 259, 260, 261, 262,
263 y 264, con la descripcion y funcion insular del ambito, los objetivos de la accion territorial, la
estructura propuesta, las acciones estructurantes, las determinaciones para adecuacién del desarrollo
al modelo insular y los instrumentos de desarrollo. En dicha Plataforma Litoral del Este se encuentra
ubicada la zona de servicio del puerto de interés general de Arinaga.

El Ambito Territorial 2: “Plataforma Litoral del Este” del PIO-GC es el comprendido entre el Barranco
de Las Goteras (Jinamar) y la Punta del Tarajalillo. Asume, desde el punto de vista de la organizacion
de las actividades en la isla, las aptitudes mas potentes para el desarrollo de usos urbanos debido
tanto a su condicion de plataforma costera amplia, en contraste con el accidentado relieve del resto
de laisla, como a su posicién tensionada entre los dos polos de generacion de actividad de la isla, la
capital y el area sur de concentracion turistica.

Objetivos de la accién territorial

El PIO-GC confiere a este ambito territorial la condicidn estratégica que le corresponde por ser la
sede con mayor aptitud de la isla para el desarrollo de los procesos mas potentes e innovadores en
los modos de uso del suelo, y para la implantacion de las principales infraestructuras del transporte,
actividades empresariales, logisticas, industriales y equipamientos de rango insular.

Ello requiere necesariamente consolidar y cualificar una de las conurbaciones residenciales de mayor
potencia y dinamismo en la isla, cuyas deficiencias y carencias de estructura y servicios impiden ya
afrontar su regeneracion con los solos enfoques y recursos de los planes urbanisticos, en ausencia
de una accién concertada e integrada para todo el ambito.
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Por tanto, el objetivo general de la accién publica en este ambito territorial es sentar los fundamentos
de estructura y poner en marcha los procesos de consolidacion y desarrollo para conformar un
"territorio urbano de nueva condicién" en el Este insular, reestructurando un dmbito territorial donde
han dejado de ser reconocibles las pautas tradicionales de orden y equilibrio, sin que tampoco haya
sido reordenado, hasta ahora, de modo acorde con el nimero de nuevos habitantes asentados, y con
la potencia que sus instalaciones de comunicaciones e industriales.

El nuevo modelo territorial debera recrear en este ambito un espacio urbano de nueva condicion,
donde convivirdn elementos tradicionales con instalaciones innovadoras, nicleos urbanos ordenados
con vacios de actividad y de uso agricola, donde el nuevo orden apto para el asentamiento no deje de
hacer reconocible el orden tradicional de los asentamientos y de las formas naturales.

La accion publica sera necesariamente compleja, espacialmente extensa y dilatada en el tiempo y
estard compuesta por intervenciones de indole variada. Sera preciso recomponer las relaciones
transversales entre nucleos tradicionales, nuevos asentamientos y costa, compensando mediante una
estructuracion transversal, segun ejes y corredores perpendiculares a la costa, el funcionamiento
excesivamente lineal del territorio apoyado hoy exclusivamente en la GC-1.

El nuevo modelo se apoyara también, para poder complementar la excesiva dominancia como eje
territorial de la Autopista GC-1, en la prolongacion de la nueva Circunvalacion de Las Palmas de Gran
Canaria y su continuidad hasta El Doctoral como Cinturén Interior, de modo que sea capaz de
generar una gran malla territorial de relacién entre los nucleos tradicionales, los asentamientos
nucleados sobre la GC-1 y los espacios costeros, evitando la marginalidad de cada uno de ellos y
potenciando su diversidad: residencia permanente y actividades agricolas en la misma franja a partir
del Cinturdn Interior; cultivos y actividades industriales en la zona intermedia; y explotaciones
agricolas con residencia permanente, y segunda residencia con dotacion recreativa, en la costa.

La ordenacién del &rea se ha de basar, en consecuencia, en un mallado de gran escala que organice
una estructura de peine, cuyas transversales sean nuevos corredores urbanos generadores de
actividades y usos, que induzcan, asimismo, la regeneracién de la costa.

El reparto territorial de las actividades se organizara sobre la base de los tres modelos preexistentes:
corredor industrial de Telde, Zona aeroportuaria, y poligono de Arinaga.

En el corredor de Telde, la estrategia de consolidacién y regeneracién requerira la cualificacién y
dotacién de servicios a las zonas industriales, y la ampliacion puntual de actividad en el Goro y
Salinetas.

En relacién con el Aeropuerto, se tratara, en primer lugar, de asegurar su capacidad para un
horizonte de plazo limitado, objetivo que viene obligado por su condicion de aeropuerto insular,
precisamente en una isla de muy limitadas oportunidades para la instalacion de este tipo de
infraestructuras. El area en torno al Aeropuerto asumird actividades directa e indirectamente
vinculadas al uso e imagen aeroportuarios, creandose un espacio integrado de actividades logisticas
vinculadas al transporte aéreo, direccionales y dotacionales.

Para consolidar y desarrollar el polo Sur de actividades en este ambito, en Arinaga, han de
establecerse las modificaciones y ampliacion que precise el Poligono industrial para desempefiar un
rol renovado en un &rea en reactivacién. Requerira tanto recualificacion de su infraestructura, como
ampliacion de su superficie, que debera ser concebida con nuevos parametros funcionales,
ambientales y de imagen. Se dotara de normativa urbanistica flexible y modular, acorde con el nuevo
tipo de espacios que hoy demandan las empresas y las nuevas actividades logisticas que, por su
posicion geografica en la isla, deberd asumir este ambito.

Respecto a las comunicaciones portuarias, en el enclave de actividades logisticas se tratara de
contribuir a la integracién del puerto de Arinaga en el espacio de la produccién, y relacionarlo
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adecuadamente con las demas infraestructuras de comunicaciones, resolviendo satisfactoriamente
sus accesos y conexion al poligono industrial, dotandolo de las zonas o plataformas de servicios que
precise, asegurando, en suma, su sinergia con las instalaciones industriales y de transporte.

En lo que al puerto de Arinaga se refiere, la intervencion se fundamenta en el principio de asuncion
del puerto como organizador del tramo litoral de Punta de Arinaga-Punta del Corral:

e Si bien debe ser asumido, hay que evitar que su implantacién suponga una seria afeccion
ambiental para la comarca. Reconociendo la importancia del puerto, deben establecerse y
dimensionarse correctamente sus necesidades reales, valordndose en su justa medida los
importantes valores naturales que alberga la zona de su implantacion, tanto terrestre como
marina, y su influencia en la ordenacién de usos de este tramo costero.

e Asimismo, se deben establecer directrices para que la implantaciéon se realice en esta zona
de la manera menos traumatica y exigiéndole a la misma un intenso esfuerzo ambiental por
integrar los valores naturales y paisajisticos en presencia, en el disefio conjunto de toda la
actuacion y en una excelente resolucion de todos sus bordes de contacto con otras zonas con
usos y actividades diferentes, evitando afecciones y efectos inducidos innecesarios.

e Lajustificacién de las necesidades conjuntas de este puerto y el de la Luz, y las funciones en
materia portuaria que van a asumir uno y otro, asi como la necesidad de que en ambos casos
se maximice la ocupacién de suelo para las propias actividades portuarias, han de constituir
datos basicos de partida para la ordenacion de las zonas en las que se encuentran ambos, a
través de los Planes Territoriales correspondientes.

Asuncién del Plan Especial del Litoral de Aguimes, Unico que ha recibido la aprobacion en el litoral de
la isla, como suficiente y operativo.

Objetivos de la accidn territorial

Para “mallar” este ambito litoral se dispondran cuatro vias transversales de conexion entre el Cinturon
Interior y la costa:

e La conexién por Jinamar entre la Circunvalacion y la GC-1.

e La carretera de Telde a La Garita.

e La carretera que resulte de la mejora de trazado y capacidad de la GC-100, que conecta el
area interior del término de Telde con el Aeropuerto.

e La carretera que resulte de la mejora de la GC-100 entre Aglimes y el Poligono de Arinaga.

Este esquema se refuerza con otras vias articuladoras de menor rango:

e En Telde, la carretera litoral, desde La Garita a Salinetas, como via estructurante de la
ordenacion en la costa de los nucleos urbanos y de sus crecimientos.

e En Ingenio, Aglimes y Santa Lucia, el trazo de la GC-191 y la GC-500, entre El Carrizal y
Juan Grande, que debera adquirir el caracter de Avenida de enlace entre nucleos
residenciales.

e Las circunvalaciones Este y Oeste de la conurbacién Cruce de Arinaga- El Doctoral.

e Las vias transversales en los llanos de Arinaga, de conexion interior-costa.

e La Avenida de enlace entre Ojos de Garza y el Parque de actividades econdmicas.

e El eje de conexién del Aeropuerto y el Parque de Actividades.

En el pautado territorial que organizan las vias de mallado territorial se distinguiran a efectos de
localizacion de actividades cinco grandes piezas entre Las Palmas de Gran Canaria y Arinaga:

e El corredor costero-industrial y residencial de Telde, vinculado a su capital municipal.
e El conjunto del Aeropuerto y el Parque de Actividades Econémicas de Gran Canaria.
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El espacio esencialmente vacio entre el Aeropuerto y Arinaga, de imagen determinada por los
espacios natural y agricola de los Espinales en el entorno de la montafia del cono de Arinaga,
articulado urbanisticamente por los nicleos de Ingenio, El Carrizal y Agliimes.

El Poligono Industrial y el &rea portuaria de Arinaga.

El espacio de la conurbacion situada entre los cruces de Sardina y El Doctoral, en el término
de Santa Lucia de Tirajana.

Actuaciones Propuestas vy Criterios de Ordenacién

El modelo general de ordenacién del area se describe segun tres subambitos diferenciados por el tipo

de sus conflictos actuales, por los usos o actividades que ahora soportan o por los que deben
implantarse y por la propia naturaleza de las intervenciones propuestas.
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Plano de Zonificacion y Régimen de Usos del PIO-GC en la Zona de Servicio del puerto de Arinaga

2A7. PARQUE LOGISTICO PORTUARIO DE ARINAGA

Parque Especializado orientado hacia las actividades logistico-portuarias derivadas de las
necesidades de areas de servicio en tierra para el Puerto.

Ajuste funcional y estructural, y adecuacién a las previsiones deducidas de la implantacion del puerto,

resolviendo particularmente la conexién del puerto con el poligono, con la Autopista y con la GC-500,
y la constitucién de una cabecera del Puerto para servicio y apoyo logistico.

Ampliacién del Poligono, concebida de forma tal que se vincule estructuralmente al mismo, de modo
gue el conjunto (puerto, poligono actual y ampliacion) se cualifique para asumir actividades logisticas
relacionadas con el movimiento de mercancias (almacenamiento, organizacion de las rupturas de
carga), y concebida de modo que pudiera llegar a consolidarse como una zona mixta para aquellos

usos y para los servicios que demanda la propia actividad industrial (hosteleria, oficinas, deportivos,
areas de descanso, sanitarios, bancarios, equipamiento social, etc.).
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Este parque se separara adecuadamente de las zonas naturales de la costa, en especial de las zonas
de saladares de la desembocadura del barranco en la Bahia de Formas, estableciéndose las medidas
necesarias para su proteccion. El acceso sera por la via interior y las traseras que den a la zona
natural mencionada se resolveran mediante zonas verdes que ayuden a su vez a ocultar visualmente
el parque desde la zona costera.

Area de reserva para industria local como ambito de articulacion formal entre ambos Parques
Especializados. Las caracteristicas de las implantaciones industriales en esta &rea estaran
condicionadas a su papel territorial de rétula entre ambas implantaciones.

. 2A11. SISTEMA PORTUARIO DE ARINAGA

Se integrara en el PTP6 como una accién de coordinacién con el PTE24 DE LA AMPLIACION DEL
PUERTO DE ARINAGA, de forma que la planificacion de ambas iniciativas se fundamente en los
mismos objetivos finales de ordenacion territorial del tramo c (3) en que se ha dividido la Plataforma
Litoral del Este.

. 2A29. SISTEMA PORTUARIO DE ARINAGA.

El puerto de Arinaga en construccion, es el elemento principal de la estructura del tramo Este del
litoral y comportard la desaparicion de la playa existente en Bahia de Formas sin que se prevean
otras afecciones directas sobre el litoral.

El Estudio de Impacto Ambiental que amplie la actual declaracién de impacto o la que la sustituya,
debe atender a las siguientes determinaciones:

e Estudiar la estabilidad de las playas proximas.
e Compensar la pérdida de servicio de la playa de Bahia de Formas.

Los principales elementos de la actuacién son:

e Puerto comercial de Arinaga.
e Zona de servicios y logistica vinculada.
e Acceso al Puerto.

El Plan establece un area cautelar para estudiar y resolver la implantaciéon de servicios y los accesos
al Puerto.

Al sur de la Punta de la Gaviota, debe estudiarse la compensacién a la desaparicion de la Playa de la
Bahia de Formas como consecuencia de la construccion del puerto de Arinaga. Esta accion
cumplimenta y activa el principio recogido en el articulo 93 del Reglamento de la Ley de Costas que
exige compensar la zona la playa que desaparece con la instalacion del Puerto.

El &mbito seré el comprendido entre la Punta de la Gaviota y la Punta del Corral.

Se debe estudiar la posibilidad de ubicar un perfil de playa, con gravas, que compense la
desnaturalizacién inevitable de la ribera del mar en la Bahia de Formas. En el dique existente en el
caserio de Pozo Izquierdo, se estudiara su acondicionamiento, rebajando la cota y pudiéndose
alargar su trazado ajustando su tamafio, para mejorar su funcionalidad al servicio de los usuarios de
la costa.

Asimismo, se aplicard la disposicion transitoria cuarta de la Ley de Costas y se liberara la
servidumbre de proteccion.
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. DIR1. DIRECCIONES PARA LA COORDINACION DEL SISTEMA DE COMUNICACIONES.

2D11 Eje litoral entre el Poligono de Arinaga y Pozo Izquierdo.

Trazado de un viario paralelo y retranqueado de la costa que articule los asentamientos de Bahia de
Formas y Pozo lzquierdo, y proporcione accesibilidad trasera a los futuros enclaves costeros. A
desarrollar mediante Determinaciones e Instrucciones al planeamiento urbanistico (PGO).

Determinaciones especificas relativas al puerto de Arinaga

El Articulo 162 de las Normas Generales y Especificas del PIO-GC, dentro de la Seccién 26 de
Infraestructuras de Transporte, establece las siguientes determinaciones ND (como Normas
Directivas de obligado cumplimiento):

“El Puerto de Arinaga en construccion, es el elemento principal de la estructura del tramo Este del
litoral y comportara la desaparicion de la playa existente en Bahia de Formas sin que se prevean
otras afecciones directas sobre el litoral. La Autoridad Portuaria ha propuesto la ampliacién de la zona
de servicio y uso portuario, para incorporar un dique de abrigo y proteccion del oleaje del sur, y crear
una plataforma de mayor superficie para establecer graneles, depdsitos de combustibles liquidos y
gaseosos, instalaciones de almacenamiento de aridos, vehiculos, etc., junto al muelle existente frente
al futuro Parque Tecnoldgico y de Actividad Econdmica Bahia de Formas, y dar mayor cobertura a
toda la zona de actividad industrial, comercial y terciaria definida entre Telde y Vecindario. Dicha
propuesta deberd estar analizada y desarrollada por un Plan Territorial Especial (PTE24), que
establezca una ordenacion de los usos, las infraestructuras portuarias y viarias, que complemente la
desarrollada por el Plan Territorial Parcial de la Plataforma Litoral del Este.

El Estudio de Impacto Ambiental que amplie la actual declaraciéon de impacto o la que la sustituya,
debera estudiar la estabilidad de las playas proximas y los efectos de las nuevas infraestructuras
portuarias sobre el litoral y &mbito marino entre Bahia de Formas y la desembocadura del Barranco
de Tirajana; y compensar la pérdida de la Playa de Bahia de Formas, con actuaciones de
rehabilitacién costera o regeneracion de alguna playa de la zona de afeccion.”

El PIO/GC declara algunas zonas marinas que seran ocupadas por futuras infraestructuras portuarias
como de alto valor natural en el Litoral (B.a.1.L.) o incluso de muy alto valor natural (A.2.L.), lo cual se
encuentra en contradiccién con la propuesta que el mismo PIO/GC establece de potenciar el puerto
de Arinaga y favorecer su desarrollo para albergar nuevas actividades industriales potenciando la
ampliacion de las superficies terrestre y realizando obras de proteccién de los oleajes sures.

7.1.2.- PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL PAISAJE DE GRAN
CANARIA (PTE-5).

El BOC de 20 mayo de 2014 publicé la ORDEN de la Consejeria de Obras Publicas, Transportes y
Politica Territorial 2 de abril de 2014, por la que se aprobé definitivamente el Plan Territorial Especial
de Ordenacion del Paisaje de Gran Canaria, PTE-5, promovido por el Cabildo Insular de Gran
Canaria

En la Normativa del documento se incluyen las siguientes recomendaciones relativas a los puertos
insulares:

“Articulo 76. Consideraciones sobre los puertos. (R)

1.- Se recomienda que los proyectos portuarios atiendan a la incidencia paisajistica de las infraestructuras portuarias e
instalaciones que se lleven a cabo, procurando, en la medida de lo posible, adoptar medidas de integracion y fomentar
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el acercamiento del ciudadano al mar, sin que ello suponga una merma en las condiciones de operatividad,
funcionalidad y seguridad de los puertos. Se excluyen de esta determinacion los Puertos de Interés General del Estado.

2.- Atendiendo a la Directriz 89 de Ordenacion General de Canarias, y excepcién hecha de los Puertos de Interés
General del Estado, los proyectos para la implantacion, desarrollo y/o mejora de infragstructuras portuarias procuraran
ajustarse en su disefio, y siempre que ello no interfiera en la operatividad, funcionalidad y condiciones de seguridad del
puerto en cuestion, a los siguientes criterios recomendados:

a) Adecuacion del tamafio y dimensiones de las infragstructuras portuarias a las condiciones del Paisaje en que el
Puerto se sita.

b) Especial tratamiento, a cara vista, de la pared interior de los diques y muelles.

3.- Los diques de proteccion de los puertos que forman parte de la red de puertos de la Direccién General de Puertos de
la Comunidad Auténoma de Canarias, se disefiaran de tal forma que interrumpan lo menos posible a la linea de
horizonte de los perimetros costeros urbanos, siempre que sea posible desde el punto de vista de la seguridad,
funcionalidad y operatividad de los mismos.

4.- Las infraestructuras portuarias siempre se disefiaran conforme a las condiciones del paisaje en el que se situa la
infraestructura, aunque dada la peculiaridad de este tipo de infraestructuras a las acciones a las que se ven sometidas a
diario se considera necesario que este aspecto se tenga en cuenta.”

7.2.- PLANEAMIENTO DE NIVEL MUNICIPAL

7.2.1.- PLAN GENERAL DE ORDENACION DE AGUIMES

El instrumento que regula actualmente el desarrollo urbanistico del municipio de Aglimes es el Plan
General de Ordenacion, aprobado por Resolucion de la Consejeria de Politica Territorial,
Sostenibilidad y Seguridad de 6 de noviembre de 2017, por la que se hace publico el Acuerdo de la
Comisién de Ordenacidn del Territorio y Medio Ambiente de Canarias de 3 de agosto de 2017 y de 26
de octubre de 2017 (BOC de 15 de noviembre de 2017).

ADAPTACION A LA LEY 192003 DE DIRECTRICES DE ORDENACION GENERAL Y DE ORDENACION DEL TURISMO DE CANARIAS
Y AL PLAN [NSULAR DE ORDENAC|ON DE GRAN CANAR|A

REVISION - TEXTO REFUNDIDO / ANEXO ACUERDO DE COTMAC 03.08.2017

—| PLAN GENERAL DE ORDENACION DE LA VILLA DE AGUIMES
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PGO Agliimes. Plano de Clasificacion y Categorizacion del Suelo

De conformidad con cuanto dispone el Real Decreto Legislativo 2/2011 de 5 de septiembre, por el
que se aprob6 el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y Marina Mercante, el PGO-A
califica la zona de servicio del Puerto de Interés General de Las Palmas en Arinaga y el dominio
publico portuario afecto al servicio de sefializacion maritima, como Sistema General de
Infraestructuras de Transporte Maritimo Portuario | (SGIT-PO).(CAPITULO VII. DOMINIO PUBLICO
PORTUARIO. Articulo 51)

Los Planes Especiales de Ordenacion vigentes y previstos en el area de ordenacién del PGO-A como
Areas de Planeamiento Remitido, APR, su denominacion, el ambito de ordenacién, asi como la
clasificacion y categorizacion del suelo incluido en su ambito, delimitado en los correspondientes
Planos de Ordenacion del PGO-A, son los siguientes:

Planes Especiales de Ordenacion f:::g:_?:;g&:l Denominacion
VIGENTES
. " . PEPCH
Plan Especial de Proteccion del Conjunto . . e
Historico del Casco Agliimes SUCo-1-ic-R Eﬂi :f{;uf;ogéu,:;igfsl?nw
PEOT
Plan Especial de Ordenacion de Temisas | SUCo-14-ic-R (B.I.C. Conjunto Histdrico
del Barrio de Temisas)
SRPN-Z a 4,
Plan Especial de Ordenacion del Litoral ggggﬁg 5. PEOLA
de Aglimes SRPCoy
SRPAI-4
Plan Especial de Ordenacion Sistema SRPN-2 Bateria de Ari
General Bateria de Arinaga (parte en ENP-C-18) aleria de Arinaga
PROPUESTOS
Plan Especial de Proteccion de la _ 4
Vega de Aglimes SRPAt-4 y 5 PEO-1-Vega de Aglimes
. . PEO-2- Poligono
Plan Especial de Ordenacion del SUCo 7-1 (Fases | - VI, P3 Norte y
Poligono de Arinaga Espinales)
Plan Especial de Ordenacion del
Sistema General del Puerto de Arinaga | SUCo-7-I PEO-3- Puerto de Arinaga
SG-IT-PO

Los Planes Especiales de Ordenacion del Poligono de Arinaga, PEO-2, y de Ordenacion del Sistema
General del Puerto de Arinaga SG-IT-PO, PEO-3, deberan someterse al informe de Costas segun los
articulos 112.a) y 117 de la Ley 22/1988 de Costas.

El uso de infraestructuras de transporte maritimo portuario comprende los puertos maritimos, como
conjuntos de espacios terrestres, aguas maritimas e instalaciones que, situados en la ribera del mar,
retnen las condiciones fisicas, naturales o artificiales y de organizacién que permiten la realizacion de
operaciones de trafico portuario. Este uso comprende los terrenos, obras e instalaciones fijas de los
puertos, asi como las zonas de servicio de los mismos, de acuerdo al Real Decreto Legislativo 2/2011
de 5 de septiembre por el que se aprob6 el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, en adelante RDL-LPE y MM, corresponde a los espacios e instalaciones, existentes
y futuros, que engloba el Puerto de Interés General de Las Palmas en Arinaga, a desarrollar mediante
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el correspondiente Plan Especial de Ordenacion que establece la legislacion sectorial portuaria. El
PGO-A ordena esta infraestructura con la calificacion de Sistema General.

Este uso estara a lo que disponga para los puertos, asi como para las zonas de servicio de los
mismos, el citado RDL-LPE y MM, siendo usos caracteristicos, los directamente relacionados con las
operaciones de trafico portuario, tales como los usos comerciales portuarios de estiba/desestiba,
carga/descarga, trasbordo y almacenamiento de mercancias, o aquellos otros que se determinen de
conformidad con el RDL-LPE y MM y demaés legislacion sectorial aplicable.

Todo uso, actividad, edificacién, construccion e instalacién que se implante o construya debera
respetar la legislacion medioambiental vigente.

Y/

SISTEMAS GENERALES,DOTACIONES Y EQUIPAMIENTOS
USO DOTACIONAL

7 I .
450 -
’%7 ‘/,: CIENTIFICO - DIVULGATIVO

@ EDUCATIVO

EE! CULTURAL
. — TRANSPORTE
ASISTENCIAL RELIGIOSO EMERGIA
CLARE = HIDRAULICA
o

TURISTICO

RECREATIVO I’I:-IE;IH;H/ INFRAESTRUCTURAS

VIARID
MARITIMO

INFORMACION
PROTECCION CIVIL A FUNERARIO
@ SEGURIDAD PUBLICA
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El PGO-A aplica la denominada Ordenanza Incorporada a las parcelas del Suelo Urbano Consolidado
ordenado Industrial SUCo-7-1 - Poligono de Arinaga, correspondiente a sus Fases I, I, I, IV, P3-
Norte y Espinales, cuyas tipologias edificatorias el PGO-A incorpora como Ol, segln las siguientes
correspondencias:

a) Ol-1: en las Fases | y IV, respetando expresamente la diferenciacion de las parcelas dentro
del &mbito portuario.

b) OI-2: en las Fases Il y lll y P3-Norte.

c) OI-3.1; OI-3.2; OI-3.3 y OI-3.4: en Espinales.

En la OI-1 correspondiente a los terrenos que engloban la zona terrestre del Sistema General
Portuario, se establece lo siguiente:

“La Zona de Servicio del Puerto de Las Palmas en el Puerto de Arinaga, en lo que respecta al ambito
municipal de la Villa de Agliimes puede dividirse en tres grandes zonas de acuerdo a sus particulares
caracteristicas:

- Zona Franca, constituida por la urbanizacion ejecutada a tal fin.
- Zona de Muelle, constituida por la infraestructura puramente portuaria.
- Resto de Zona de Servicio.

Para cada una de ellas se establecen las determinaciones basicas siguientes, sin perjuicio de lo que
posteriormente determine el correspondiente Plan Especial o instrumento equivalente que desarrolle
urbanisticamente la Zona de Servicio, de conformidad con el articulo 56 del TR-LPE y MM:

ZONA FRANCA.

Parcelario: El parcelario sera el resultante de los limites que marcan la urbanizacién estableciéndose
ocho grandes parcelas: A, B, C, D, E, F, G y H que podran dividirse para ser ocupadas por una, 0
mas concesiones administrativas o autorizaciones temporales, dando lugar a subparcelas.

Condiciones de aparcamiento: En el interior de la subparcela ocupada por cada concesién, deberan
preverse las plazas de estacionamiento de pesados necesarias para alojar a los vehiculos propiedad
de la empresa concesionaria y a los que deban estacionarse en ella habitualmente.

En su caso, en el interior de la subparcela ocupada por cada concesién, se preveran las plazas de
estacionamiento de ligeros necesarias para que alcancen un estandar minimo de 1 plaza por cada
200 m2 de edificacion. En construcciones en que se dispongan mas de 50 m2 de oficinas, el estandar
anterior se incrementara en 1 plaza por cada 50 m2 suplementarios destinados a este uso. De forma
particular, este criterio bdasico se corregird, en los siguientes casos especificos, mediante un
coeficiente reductor:

1. Parcelas hasta 1.000 m2, el criterio basico se multiplicara por un coeficiente igual a 1;

2. Parcelas entre 1.000 y 5.000 m2, se aplicara un coeficiente igual a 0,75 al criterio basico;

3. Parcelas mayores de 5.000 m2, el coeficiente reductor serd de 0,6 aplicado al criterio
bésico.

Esto se justifica en que, a medida que crecen las instalaciones logisticas y de almacenaje, la
automatizacién y mecanizacion de medios de manipulacion de mercancias disminuyen la necesidad
de personal operario por metro cuadrado de superficie de almacenamiento por lo que la prevision de
plazas de aparcamiento también disminuye. Ademas de la dotacién de aparcamientos incluidos en el
interior de la subparcela ocupada por cada concesion, la Autoridad Portuaria de Las Palmas dotara
de playas de aparcamiento que surgiran de acuerdo con el siguiente ratio de ocupacion de cada una
de las parcelas:
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1.- Parcelas A y B: Cuando se alcance el 30 % de ocupacion de la parcela se dotara de una
franja de 20 metros de ancho que cruzara la parcela de forma transversal para aparcamiento
de vehiculos ligeros en bateria. Estas playas de aparcamiento podran ser destinadas en un
25 %de su superficie a usos dotacionales y comerciales terciarios.

2.- Parcelas C y D: Cuando se alcance el 50 % de ocupacion de la parcela se dotara de una
franja de 20 metros de ancho que cruzara la parcela de forma transversal para aparcamiento
de vehiculos ligeros en bateria. Estas playas de aparcamiento podran ser destinadas en un
25 % de su superficie a usos dotacionales y comerciales terciarios.

3. Parcelas E, F y G: Se dotara de aparcamientos en bateria para vehiculos ligeros la zona
resultante del trazado de la urbanizacién en el frente de calle que da lugar a la parcela.

Espacios comunes:

Cuando el uso sea administrativo, vivero y/o centro de empresa se ubicaran en las parcelas Ey F.

Cuando el uso sea comercial terciario o dotacional, se estableceran en las playas de aparcamiento
publico adosadas por su trasera a las naves limitrofes de las mismas no pudiendo ocupar mas de un
25 % de la superficie de la playa y altura superior a dos plantas.

Composicion de frentes de fachada. La composicion de frente de fachada coincidira con el limite de
las parcelas y podra estar constituido tanto por la fachada principal de la construccién como por un
cerramiento cuyas condiciones constructivas, estéticas y de uniformidad seran definidas por la
Autoridad Portuaria de Las Palmas.

Edificacion de las parcelas:

Retranqueos: No existen retranqueos frontales ni perimetrales.

Altura maxima: 15 metros para las Parcelas A, B, C, D, G y H y dos plantas para las Parcelas E y F.
Podré superarse la altura maxima establecida en instalaciones técnicas que asi lo requieran, sin
perjuicio del Informe del Ministerio de Fomento, tales como dispositivos de carga y descarga,
almacenamiento, etc, justificando la necesidad funcional en relacién a su actividad.

Ocupacion: 90 % en todas las parcelas salvo en las plazas de aparcamiento que tendran un 25 %.

Edificabilidad: 1,5 m2/m2 en todas las parcelas salvo en las Parcelas E y F que tendran 3 m2/m2 y en
las plazas de aparcamiento que tendran 2 m2/m2.

Usos y actividades: Los permitidos en el dominio publico de acuerdo con el articulo 72 del Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobada por Real Decreto
Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre.

ZONA DE MUELLE Y RESTO DE LA ZONA DE SERVICIO.

Condiciones de accesos y aparcamiento.

En nuevas concesiones, siempre que puedan disponer de acceso desde vias secundarias o internas,
no se permitird la construccion de ningln acceso directo desde el viario principal. En el proyecto se
incluira un plano de planta en el que se definira el acceso o accesos al interior de la parcela, desde la
via a que de frente, y se indicardn, en su caso, las plazas de estacionamiento que resulten en el
frente de la parcela, como consecuencia de la aplicacién de la seccion tipo prevista en el plan para la
via en que se ubique.
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Los accesos rodados a parcelas tendran una anchura méaxima de 5 metros, salvo autorizacion
especial motivada y, en general, los proyectos procuraran racionalizar los accesos de forma a
maximizar el nimero de plazas de estacionamiento que queden en la calle.

En el interior de la parcela, deberan preverse las plazas de estacionamiento de pesados necesarias
para alojar a los vehiculos propiedad de la empresa concesionaria y a los que deban estacionarse en
ella habitualmente. En su caso, en el interior de las parcelas, se preveran las plazas de
estacionamiento de ligeros necesarias para que, conjuntamente con las resultantes en el tramo de
calle a que de frente, la parcela, alcancen un estandar minimo de 1 plaza por cada 150 m2 de
edificacién En construcciones en que se dispongan mas de 50 m2 de oficinas, el estandar anterior se
incrementaré en 1 plaza por cada 50 m2 suplementarios destinados a este uso.

De forma particular, este criterio basico se corregird, en los siguientes casos especificos, mediante un
coeficiente reductor:

1. Parcelas hasta 1.000 m2, el criterio basico se multiplicara por un coeficiente igual a 1;
2. Parcelas entre 1.000 y 5.000 m2, se aplicara un coeficiente igual a 0,75 al criterio basico;
3. Parcelas mayores de 5.000 m2, el coeficiente reductor sera de 0,6 aplicado al criterio basico.

Esto se justifica en que, a medida que crecen las instalaciones logisticas y de almacenaje, la
automatizacion y mecanizacion de medios de manipulacién de mercancias disminuyen la necesidad
de personal operario por metro cuadrado de superficie de almacenamiento por lo que la prevision de
plazas de aparcamiento también disminuye.

Edificacion de las parcelas:

Retranqueos: No existen retranqueos frontales ni perimetrales.

Altura méaxima: 15 metros. Podra superarse la altura maxima establecida, sin perjuicio del Informe del
Ministerio de Fomento:

1. En instalaciones técnicas que asi lo requieran, tales como dispositivos de carga y descarga, etc.

2. En edificios destinados al almacenaje de todo tipo de graneles.

3. En edificios destinados al almacenaje de mercancias, dotados de sistemas de manipulacion
mecanica para el almacenaje a gran altura.

4. En edificios administrativos con funciones representativas en los que la altura maxima podra
elevarse a 25 metros.

Ocupacion: 90 %.
Edificabilidad: 1,5 m2/m2.
Usos y actividades: Los permitidos en el dominio publico de acuerdo con el articulo 72 del Texto

Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobada por Real Decreto
Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre.

7.3.- PLANEAMIENTO SECTORIAL.

7.3.1.- DELIMITACION DE LOS ESPACIOS Y USOS PORTUARIOS (DEUP).

La zona de servicio adscrita al puerto de Arinaga viene establecida por el expediente modificacion
sustancial de la delimitacién de los espacios y usos portuarios (en adelante DEUP) del Puerto de Las
Palmas, que incluye Salinetas y Arinaga, aprobado por la Orden FOM/371/2016, de 9 de marzo de
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2016, y publicada en el BOE del 22 de marzo de 2016. La delimitacién de la zona de servicio terrestre
del puerto de Arinaga se mantiene inalterada respecto la anterior DEUP, aprobada por la Orden
FOM/769/2014, de 25 de abril, y publicada en el BOE del 13 de mayo de 2014. No es asi en el caso
de las aguas de la zona de servicio del puerto de Arinaga, que a través de la modificacion sustancial
de la DEUP del afio 2016 sufri6 una serie de alteraciones en su delimitacion, desafectando unos
espacios de agua que resultaban innecesarios y afectando otros que eran necesarios para la
explotacion y operatividad portuaria.

El documento de la DEUP establece para el puerto de Arinaga una delimitacién y unos usos acordes
con la legislacion portuaria estatal, los instrumentos de planificaciéon aprobados, el Plan Director de
Infraestructuras, la Declaracion de Impacto Ambiental del mismo, las recomendaciones del
planeamiento insular y municipal a través del Plan Insular de Ordenacion y el Plan General de
Ordenacion Municipal correspondiente.

Respecto la delimitacion, la zona de servicio terrestre del puerto se encuentra a caballo entre dos
términos municipales: el de Agliimes y el de Santa Lucia. La delimitacién y configuracién de la zona
de servicio terrestre del puerto entre dos municipios es un dato sustancial a la hora de elegir el
instrumento de ordenacion urbanistica mas adecuado para el desarrollo del sistema general portuario,
ya que, como establece la Ley de Puertos “Dicho sistema general portuario se desarrollara a través
de un plan especial o instrumento equivalente (...)".

TERMING MUNICIPAL DE |
SANTA LUCIA DE TIRAJANA

Zona de Servicio Terrestre del puerto de Arinaga. Division por Términos Municipales

Respecto los usos basicos portuarios y las actividades permitidas en la zona de servicio del puerto
de Arinaga, en la DEUP se sigui6 lo dispuesto en el TR-LPEyMM, tal y como se explicé en el
apartado del marco legal.

Para asignar usos a las diferentes areas y parcelas terrestres se ha partido de las conclusiones
obtenidas del analisis de la zona de servicio y de los planes de ordenacion y ampliacion portuaria
aprobados y vigentes, ajustando la propuesta a las determinaciones de los distintos documentos y
directrices de planeamiento.

De acuerdo con este procedimiento, se asignaron los siguientes usos basicos para el puerto de
Arinaga:

- Uso portuario Comercial, para el conjunto de las superficies terrestres resultado de terrenos
emergidos o rellenos y las infraestructuras portuarias en su totalidad. El uso portuario comercial se
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define en el TR-LPEyMM como aquellos relacionados con el intercambio entre modos de transporte,
los relativos al desarrollo de servicios portuarios y otras actividades portuarias comerciales. Es por
ello que se asigna este uso al muelle, al dique y la explanada donde se desarrollan las actividades de
carga, descarga y almacenamiento de mercancias en todas sus modalidades, las reparaciones de
buques o los pasajeros. Aproximadamente constituyen dichos terrenos una superficie total de 11,34
Ha.

- Uso Complementario o auxiliar del portuario, para la urbanizacion de la Zona Franca, para el ambito
de los terrenos aledafios a las Salinas de Arinaga y para la zona de entrada o acceso al muelle, hasta
llegar en direccion sur al limite del término municipal de Agliimes con el de Santa Lucia, que coincide
con el cauce publico del Barranco del Polvo. Aproximadamente constituyen dichos terrenos una
superficie total de 48,81 Ha.

- Uso de Reserva portuaria, que garantizan la posibilidad de desarrollo de la actividad portuaria. Se
asigna dicho uso a la totalidad de la superficie terrestre de la zona de servicio del puerto que
pertenece al término municipal de Santa Lucia. Aproximadamente constituyen dichos terrenos una
superficie total de 27,59 Ha.

7.3.2.- PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS DEL PUERTO DE ARINAGA (PDI)

El Plan Director de Infraestructuras (PDI) del puerto de Arinaga se empezé a elaborar durante el afio
2003, y preveia unas necesidades de desarrollo en un horizonte de 20 afios, de acuerdo a los traficos
estimados, con andlisis de las diferentes alternativas de desarrollo y seleccién de la mas 6ptima.

Dentro de la explotacién integral e integrada de las instalaciones portuarias de la isla de Gran
Canaria, el puerto de Arinaga juega un papel mas importante que el asignado en el momento en que
se decidié su construccién, que no era mas que servir de apoyo al poligono industrial. Este concepto
lo aislaba de las corrientes de trafico generales y lo condenaba a una vida vinculada Unicamente a las
industrias alli instaladas, que por otra parte no tenian unas necesidades portuarias que no pudieran
satisfacerse desde el puerto de las Palmas.

En general, la localizacion del puerto resulta muy adecuada para atender los traficos generados por
instalaciones para almacenamiento y tratamiento de materias primas, tanto sélidas como liquidas. La
proximidad a la autopista sur-norte (GC-1) de la isla, proporciona la posibilidad de recoger los traficos
terrestres generados por la actividad portuaria industrial y por los distintos polos industriales
diseminados por la isla colaborando a descongestionar y evitar los actuales transitos por los accesos
y viario urbano de la capital.

Considerando el potencial crecimiento del puerto, en funcién de los traficos que se prevé requieran
ubicarse en él (graneles, ro-ro, cementos, etc) se estudiaron varias alternativas como soluciones
técnicamente viables dentro de Arinaga. La primera alternativa que se baraj6 consistia en realizar una
serie de prolongaciones mas o menos perpendiculares al muelle principal. Pero desde la perspectiva
del crecimiento del puerto para atender esos traficos, esta alternativa no resolvia el problema de
operatividad de los buques. Era evidente que la Unica solucién posible era la realizaciéon de un
espigon, situado al sur del actual, que permitiera la creacién de una verdadera darsena abrigada en
las condiciones que requiere la actual normativa ROM.

A la hora de elegir la configuracion en planta més adecuada como modelo de desarrollo del puerto se
tuvo en cuenta los estudios internos propios, asi como las propuestas y sugerencias de los informes
de los organismos competentes emitidos en el curso de los procesos coordinados de tramitacion del
Proyecto Basico de Ampliacion del puerto de Arinaga y su correspondiente evaluacion de impacto
ambiental, cuya primera fase de ampliacién obtuvo finalmente, en el afio 2013, resolucion o
formulacion de declaracién de impacto ambiental. Ciertamente, la tramitacion del PDI del puerto de
Arinaga tiene una intima relacion con el expediente de tramitacion de la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto de ampliacién del puerto, ya que se tramitaron conjuntamente. Anteriormente
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se han tratado los detalles de dicha tramitacion ambiental, ya que se pueden extraer datos y
conclusiones aprovechables a la hora de realizar un diagnéstico de la situacién actual del puerto y
una previsién de su posible ampliacion.

El objetivo del PDI del puerto de Arinaga era presentar el escenario de desarrollo maximo de este
recinto portuario, si se produjeran en el tiempo las previsiones del estudio, y atender las demandas de
servicios de los traficos maritimos que se estimaba se producirian. Con estos criterios generales se
elabord el PDI del puerto de Arinaga:

e Captacioén de los traficos industriales que operan en la actualidad en los puertos de Salinetas
y Las Palmas.

o Desplazamiento progresivo de la carga de productos hortofruticolas, papel y cereales que
actualmente operan en el puerto de Las Palmas.

¢ Implantacion de una terminal de recepcion de vehiculos (Ro—Ro0).

e Instalaciones de depdsito de almacenamiento de combustibles tanto para el consumo de la
isla como el avituallamiento de buques.

El andlisis de las previsiones de trafico del nuevo puerto, que debe fundamentar el disefio de las
infraestructuras del PDI, no se ha basado en datos tendenciales de la actividad pretérita sino que,
forzosamente, ha partido de la definicién de escenarios estratégicos de caracter basico. A la vista de
las demandas identificadas, eran previsibles cuatro grandes grupos de actividades en el entorno
portuario de Arinaga:

a) Actividades industriales

Son las actividades de produccién emplazadas en la zona de servicio porque utilizan materias primas
transportadas por via maritima o generan productos elaborados que necesitan este modo de
transporte y se cargan a través de las instalaciones del puerto (naves receptoras de cemento,
herméticamente cerradas, cuyo suministro se realiza por tuberia).

b) Actividades logisticas

Son las actividades asociadas a la manipulacion de las mercancias entre la operacion portuaria y su
recepcion o expedicion fuera de la zona de servicio. Comprenden actividades de almacenamiento,
distribucion o valor afiadido de las mercancias y reparacion, mantenimiento o servicios de los medios
de transporte (depositos de combustibles, tratamiento de vehiculos, plataforma frutera, etc.).

¢) Operaciones portuarias

Son las actividades de carga y descarga de mercancias en el muelle y transporte horizontal hacia las
areas de almacenamiento. Su ambito fisico coincide con el definido por las terminales portuarias e
incluye tanto la zona de maniobra como la superficie operativa asociada a la misma.

d) Actividades auxiliares

Comprenden una amplia gama de actividades complementarias de las anteriores, muchas de las
cuales deben encontrar acomodo en la zona de servicio por las caracteristicas de un entorno que,
desde un punto de vista portuario, carece de antecedentes y de implantacién empresarial previa.

El PDI del puerto de Arinaga pretende lograr un disefio flexible de la estructura funcional del puerto,
gue facilite la necesaria adaptacion a las demandas reales que se produzcan, sin que ello afecte al
funcionamiento conjunto, y establecer una definicion adecuada de las etapas de desarrollo,
identificando las alternativas y los factores determinantes de cada una de ellas. Tomando como
referencia estos traficos, y al margen de las incertidumbres que cabe atribuir a los mismos, se
definieron los siguientes criterios (necesidades) funcionales y operativos:
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1°. Graneles liquidos. La descarga prevista de combustibles liquidos o gaseosos destinados al
consumo local requiere un atraque inmediato con posibilidad de ampliacion posterior a un segundo
atraque.

2°. Graneles sélidos. El trafico de cemento (empaquetado y almacenamiento) requeriria un atraque
inicial, que seria preciso duplicar en el ambito temporal del Plan. Asimismo, la descarga de otros
materiales de construccion a granel exigira un atraque adicional.

3°. Mercancia general. El trafico de papel y productos hortofruticolas haria necesario el disefio de una
terminal polivalente con acceso a superficie cubierta para depdsito y tratamiento de la mercancia. El
trafico Ro—Ro de vehiculos precisa de un atraque en su fase inicial pero, si se constituye en Arinaga
una base logistica para exportacion de turismos a la costa occidental de Africa, seria necesaria una
terminal con tres posiciones de atraque, una de ellas para car—carrier oceanico.

4°, Superficie terrestre. Ademas de la zona de operaciones portuarias, las previsiones disponibles
obligan a disefiar una zona de actividades industriales para el emplazamiento de instalaciones de
producciéon o almacenamiento y una zona de actividades logisticas para servicio de los traficos de
mercancia general. Adicionalmente, al tratarse de un nuevo puerto, es preciso prever suelo para
localizacion de actividades auxiliares y servicios complementarios de las empresas que se trasladen a
las nuevas instalaciones. Por Ultimo las magnificas condiciones naturales de esta comarca la han
convertido en un excelente campo de pruebas para llevar a la practica experiencias piloto en
investigacién y desarrollo de nuevas tecnologias para generacion de electricidad basadas en fuentes
de energias renovables (marina por oleaje o mareas, edlica y fotovoltaica), asi como la propia
instalacion de plantas generadoras para su aprovechamiento inmediato.

50, Viario. Las dimensiones de la zona de servicio y la distinta naturaleza de las actividades previstas
en la misma obligan a prever una importante reserva de superficie para los viales principales y
secundarios que garantice la adecuada conectividad de los espacios disefiados. Del mismo modo, el
acceso exterior tiene que proporcionar un enlace 6ptimo con la red general viaria.

Tomando como base de partida los criterios expuestos, se analizé funcionalmente las distintas
configuraciones propuestas, tomando, como es légico, el disefio final del puerto, lo que no es 6bice
para que se hayan considerado, a efectos de comprobar las condiciones de compatibilidad, las
distintas fases de su desarrollo.

Se definieron tres grandes etapas desde la perspectiva de la explotacion:

e Primera etapa. Corresponde a la puesta en servicio de la denominada Darsena Norte (0
Darsena de Aguimes), conformada por la obra de abrigo ejecutada por el Cabildo Insular y el
dique perpendicular. Se completa con un atraque paralelo al nuevo dique, del lado de la tierra
y distante 475 m., y la construccion de la correspondiente explanada adosada a dicho atraque
mediante relleno desde la linea de costa, donde seguramente se ubicaran Graneles liquidos y
Graneles sélidos. Le sigue la Fase 1b con una explanada de unas 39 hectareas que en un
principio no seré atracable hasta la construccion de la segunda fase para no construir linea de
muelle que luego quedaria inoperativa en el futuro desarrollo. Asi mismo, se ejecutaria una
parte del contradique de abrigo sur que serviria de apoyo para la construccién de una playa o
las instalaciones de ocio publico maritimo que la Direccion General de Costas y el
Ayuntamiento determinen para compensar a la ciudadania de la pérdida de la playa de Bahia
de Formas.
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e Segunda etapa. Corresponde a la explanada adosada al sureste del actual dique exterior, de
unas 11 hectareas. En esta etapa entra también la construccién de un contradique que
arranca 450 m al norte de la punta de la Gaviota y que abrigara al Puerto de los temporales
del sur, se rellenaran 52 hectareas mas destinadas a Mercancia general y Ro/Ro (Fase 2 b).

e Tercera etapa. Corresponde a la tercera y Ultima Fase la cual cuenta con dos alternativas. La
primera es la creacion de una darsena exterior especializada en el trafico de graneles
liquidos. Si esta fase se suprimiera, porque la demanda de los traficos no fuera suficiente o
exigiera al Puerto a crecer hacia el sur, se produciria un abrigo insuficiente que podria
resolverse mediante la segunda alternativa: prolongacion del actual diqgue que construye la
Autoridad portuaria unos 700 m hacia el sur, siempre utilizando como morro exterior el mismo
punto, esta alternativa incluso podria realizarse paralelamente en el tiempo con la ejecucion
de la fase 2b.

En definitiva, el desarrollo del andlisis funcional tiene como punto de partida los criterios indicados
anteriormente y el estudio de compatibilidad de las condiciones de explotacién, a lo largo del
desarrollo del puerto, toma como referencia las tres etapas que, a estos efectos, se han definido.

Respecto la estructura de las redes viarias, el PDI plantea una estructura en dos niveles: el primario y
el secundario.

El primario es el viario perimetral y tiene reservada una plataforma de 50 m. La calzada central es de
doble direccion, con dos carriles de 3'50m. por sentido e incluyendo arcenes tiene una anchura de
18m. Por lo que se refiere a la conexién con la red viaria insular, se proponen dos viales de
penetracién hacia la zona de servicio del nuevo puerto, uno sobre la traza del acceso actual y otro
paralelo al anterior por el extremo sur del poligono industrial. Ambos viales gravitan sobre una Unica
conexion con el principal eje viario de Gran Canaria, la autopista GC-1, a través de una carretera,
que facilita el acceso al poligono industrial de Arinaga y a la capital del municipio. Por medio de este
viario, el nuevo puerto dispone de un enlace con la autopista GC-1, en el que estan resueltos todos
los movimientos de entradas y salidas. La condicién de servicio al poligono industrial de Arinaga hace
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gue las caracteristicas técnicas de los ramales del enlace estén disefiadas de acuerdo con el trafico
pesado que se genera en el poligono, por lo que resultan igualmente adecuadas para canalizar el
trafico procedente del puerto.

El secundario es el denominado viario transversal y tiene reservada una plataforma de 30 m. La
calzada central tiene la misma seccién que el viario primario. En este caso, sélo se dispone una via
lateral en el borde de la zona de operaciones portuarias, con 12 m. de ancho e idéntica configuracion
que en el caso anterior. Los viales perpendiculares, que discurren entre el viario perimetral y el
transversal, tienen reservada una plataforma de 20 m., siendo la seccion de la calzada la misma que
la de la calzada principal en los casos precedentes e incorporando aceras peatonales en ambos
laterales.

El PDI del puerto de Arinaga fue ratificado por el Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria
de Las Palmas, en sesion celebrada el 2 de junio de 2006 y por el Consejo Rector de Puertos del
Estado el 18 de julio de 2006.

7.4.- CONCLUSION.

Las determinaciones del Plan Especial no generan efectos territoriales ni ambientales diferentes a los
previstos en la planificacion vigente.

En el contexto municipal, las distintas alternativas de ordenacién propuestas cumplen con caracter
general con las determinaciones y directrices, y es compatible con los objetivos que se establecen en
el Plan General de Ordenacion de Aglimes, en las que el ambito de ordenacion se inserta como
Sistema General de Infraestructuras de Transporte Maritimo Portuario, sin incorporar impactos
ambientales no previstos.

En ningun caso, la propuesta introduce cambios sustanciales del modelo territorial y urbanistico
planteado en la planificacion insular vigente, ni tampoco cambios sobre espacios sometidos a algin
tipo de proteccién ambiental y/o administrativa.

8.- MOTIVACION DE LA APLICACION DEL PROCESO DE EVALUACION ESTRATEGICA
SIMPLIFICADA.

El presente Documento Ambiental Estratégico se redacta en el marco de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacién ambiental (legislacién nacional), modificada por la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre (legislacién nacional) y la Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y los Espacios Protegidos
de Canarias (legislacion autonémica), donde se establecen las bases que deben regir la evaluacion
ambiental de los planes, programas y proyectos que puedan tener efectos significativos sobre el
medio ambiente.

Teniendo en cuenta esta normativa, el “PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA ZONA DE
SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T.M. DE AGUIMES”, se encuentra para su
aprobacion sujeto a tramite de Evaluacion Ambiental Estratégica Simplificada, por tratarse de un
supuesto recogido en el articulo 6.2) de la citada Ley 21/2013, de 11 de diciembre, de evaluacion
ambiental, esto es:

“2. Seran objeto de una evaluacion ambiental estratégica simplificada:
a) Las modificaciones menores de los planes y programas mencionados en el apartado anterior.

b) Los planes y programas mencionados en el apartado anterior que establezcan el uso, a nivel municipal,
de zonas de reducida extension.
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¢) Los planes y programas que, estableciendo un marco para la autorizacion en el futuro de proyectos, no
cumplan los demas requisitos mencionados en el apartado anterior.”

Igualmente, la propuesta de referencia se encuentra sujeta al tramite de Evaluacion Ambiental
Estratégica Simplificada conforme a lo recogido en el articulo 86.2 de la Ley 4/2017, de 13 de julio,
del Suelo y los Espacios Protegidos de Canarias.

“2. En el marco de la legislacion basica del Estado, seran objeto de evaluacion ambiental estratégica
simplificada:

a) Los instrumentos de ordenacion que establezcan el uso, a nivel municipal, de zonas de reducida
extension.

b) Las modificaciones menores de los instrumentos de ordenacion

¢) Los proyectos de interés insular o autonémico que contengan ordenacion.

d) La ordenacion pormenorizada de un plan general.

e) Los Planes Parciales y especiales que desarrollen planes generales que hayan sido sometidos a
evaluacion ambiental estratégica. No obstante, cuando el Plan Parcial o el Plan especial no se ajusten, en
fodo o en parte, a las determinaciones ambientales del Plan General deberan someterse a evaluacion
ambiental estratégica ordinaria en la parte que no cumplan con las mismas.”

9.- MEDIDAS PREVISTAS PARA PREVENIR, REDUCIR Y, EN LA MEDIDA DE LO POSIBLE,
CORREGIR CUALQUIER EFECTO NEGATIVO RELEVANTE EN EL MEDIO AMBIENTE DE LA
APLICACION DEL PLAN ESPECIAL, TOMANDO EN CONSIDERACION EL CAMBIO CLIMATICO.

En este apartado se proponen medidas encaminadas a prevenir, reducir, eliminar o compensar los
efectos ambientales negativos relacionados con el desarrollo del Plan Especial, que permitirdn asumir
dicha propuesta de ordenacion con un elevado grado de compatibilidad ambiental, y un nivel de
impactos significativos residuales muy reducido.

9.1.- FASE DE ORDENACION

Las medidas o determinaciones de caracter ambiental a tomar el consideracién para la propuesta de
ordenacion definitiva son las siguientes:

Proteccién hidraulica del cauce del Barranco del Polvo

La ordenacién urbanistica y/o proyecto que defina el vial de acceso al ambito del Plan Especial desde
el municipio de Santa Lucia de Tirajana debera resolver el paso sobre el Barranco del Polvo
preferentemente mediante la incorporacion de una estructura que respete la funcion hidraulica del
cauce y no afecte al dmbito delimitado como HIC 5330 en el espacio interceptado por el vial,
suficientemente dimensionada para permitir el paso de las aguas pluviales (considerando periodos de
retorno suficientemente amplios y, en su caso, previsibles incrementos de la intensidad de las
precipitaciones derivados de los efectos del cambio climético).

No obstante, la ordenacién urbanistica de la zona de servicio del puerto en el municipio de Aglimes
no puede ser incompatible con los futuros desarrollos del puerto de Arinaga que decida la
Administracion General del Estado, en el ambito de sus competencias exclusivas. Por lo tanto, el
mantenimiento del cauce del Barranco del Polvo, y el propio habitat no prioritario, estara condicionado
a los futuros proyectos de ampliacién portuarios que, acordes con el PDI vigente, se aprueben para el
puerto de Arinaga, tras realizar las oportunas evaluaciones de impacto ambiental que correspondan,
en su caso.

DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO: PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T.M. DE AGUIMES (GRAN CANARIA)
EVALUA SOLUCIONES AMBIENTALES, S.L.: MEDIO AMBIENTE, MINERIA, RECICLAJE, ORDENACION TERRITORIAL Y OBRAS (NOVIEMBRE - 2020)



140

Proteccién ambiental de Habitats de Interés Comunitario.

Si bien las superficies reconocidas como HIC en el borde suroeste del sector de estudio, en la zona
de la desembocadura del Bco. del Polvo, presentan un estado de conservacibn moderado —
desfavorable y los HIC resefiados en dicho entorno, ademas de encontrarse fuera de Red Natura
2000 y presentar caracter “no prioritario”, se encuentran lejos de constituir muestras representativas o
relevantes tanto a escala local, como insular y regional de dichos HIC, y por tanto cuentan con escaso
interés, y su pérdida o afecciéon no reviste impacto significativo, en atencién del articulo 46 de la
Directiva Habitats (Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad,
modificada por la LEY 33/2015, de 21 de septiembre), se establecen las siguiente medidas
ambientales para dicho entorno:

- El recinto que abarca la delimitacién de los HIC 5330, HIC 1420 y HIC 1250 en el cauce del Bco.
del Polvo dentro del sector, (ver imagen adjunta), deberd permanecer, preferentemente, como
espacio libre de usos e intervenciones que no se encuentren orientadas a la restauracion de los
habitats potenciales actualmente devaluados, entre las que se podran incluir la eliminacién de
residuos, asi como la eliminacion de vegetacion exotica, la plantacion de especies representativas de
las comunidades vegetales propias de cada HIC, etc., con el fin de favorecer la dinamica natural del
habitat; contando para ello con el previo y oportuno asesoramiento del 6rgano ambiental del Gobierno
de Canarias. En la medida en la que no se aprueben proyectos de ampliacién del puerto, dicho
espacio se debera conservar en su estado natural y con un uso propio del litoral y de la zona maritima
terrestre. Por lo tanto, la conservacion a largo plazo de estos habitats no prioritarios estara
condicionada a los futuros proyectos de ampliacion portuarios que, acordes con el PDI vigente, se
aprueben para el puerto de Arinaga, tras realizar las oportunas evaluaciones de impacto ambiental
gue correspondan, en su caso.

LEYENDA

| ZONA DE PRESERVACION HIC

[ Ameio pe esTupio

HABITATS DE INTERES COMUNITARIO
1250
1420

Fuente: Elaboracién propia

- En tanto no se aprueben los proyectos de ampliacion del puerto, en las superficies delimitadas
como HIC dentro de la AF-3 se recomienda evitar que sean ocupadas por edificaciones o
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instalaciones que no tengan un uso vinculado con el disfrute litoral o el espacio libre y
equipamientos propios de la costa.

9.2.- FASE DE OBRAS.

Seguidamente se expone una descripcion de las medidas protectoras, correctoras y compensatorias
dispuestas para la minimizacion de los impactos que previsiblemente provocara la ejecucion de las
obras que materializaran la ordenacion dispuesta; cuya finalidad es preservar los valores
preexistentes en el ambito incidido por el proyecto, evitando que se produzcan determinados
impactos, disminuir el efecto adverso de otros hasta unos niveles admisibles por el entorno, y
procurar el restablecimiento de las condiciones iniciales del medio alteradas.

- Conservacion y proteccidon del espacio colindante con el sector objeto de ordenacién.

El suelo y los usos (urbanos, industriales, etc.) que circundan el ambito de estudio deberan ser objeto
de proteccién a lo largo del periodo de duracion de las obras, prestdndose especial cuidado en
impedir que se produzcan vertidos, acumulaciones de residuos y materiales procedentes de las
mismas, asi como el trdnsito de maquinaria, vehiculos o personas fuera de las zonas delimitadas por
intervenciones, ni de forma temporal ni permanente. Se restringira el campo de accién de las obras al
estrictamente necesario, y todo ello sera objeto de seguimiento ambiental especifico por parte de la
Direccion de Obras o técnico ambiental dispuesto a tal efecto.

Estas medidas de proteccién y control se extremaran en la zona limitrofe con la superficie del HIC de
preferente destino a la preservacion en estado natural en el &mbito del cauce y desembocadura del
Bco. del Polvo (condicionado a los futuros proyectos de ampliacién portuarios que, acordes con el
PDI vigente, se aprueben para el puerto de Arinaga, tras realizar las oportunas evaluaciones de
impacto ambiental que correspondan, en su caso), asi como en el espacio litoral adscrito al ZEC
“Playa del Cabron” entre el arranque del dique portuario y el ambito de las Salinas de Arinaga,
evitando la afeccién al sustrato, la vegetacion, el paisaje y los usos de estos espacios.

Para contribuir a la efectividad de esta medida se procedera a la instalacion de un jalonamiento y/o
vallado perimetral de obra (vallado desmontable, estacas, cuerdas, etc.), carteles de advertencia, etc.,
cuya finalidad sera evitar la afeccion de dichos espacios.

Una vez finalizadas las obras, estos vallados y todos los elementos provisionales de obras deben ser
retirados.

Cualquier afeccion, por ocupacién accidental o por intervencién necesaria, de areas externas al
ambito delimitado por obras deberd quedar debidamente justificada ante el érgano ambiental
competente, y el terreno y los usos afectados seran objeto de medidas de restauracién de las
condiciones iniciales alteradas.

- Proteccion del cauce del Barranco del Polvo

A lo largo de la etapa de obras de adoptaran medidas para evitar la ocupacion del cauce (acopios,
pistas, etc.).

- Usos e Infraestructura existente en el entorno.

Durante la fase de obras se garantizard el mantenimiento de la operatividad de la infraestructura
viaria y peatonal existente en la periferia de las superficies afectadas, disponiendo, en caso
necesario, pasos alternativos para garantizar la accesibilidad y funcionalidad, en su caso, de las
infraestructuras, viarios rodados y peatonales, edificaciones, etc., y en general de los usos,
infraestructuras y bienes materiales existentes en el entorno de dichos espacios.
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Si fuera necesario, se planificaran los trabajos por etapas, evitando afecciones a los propios usuarios
del Puerto de Arinaga y del resto del espacio industrial circundante

Con caracter general, se deberan minimizar las afecciones a terceros si fuera el caso, con las
correspondientes indemnizaciones si es necesario, mediante la reposicion de cerramientos
parcelarios, accesos, conducciones y otras infraestructuras que pudieran resultar afectadas por el
desarrollo de las obras.

- Emisiones, ruidos vy vibraciones:

Emisiones de polvo a la atmoésfera

Se generaran fundamentalmente durante las labores destinadas a la adecuacién del viario a la nueva
parcelacién y el desarrollo de la edificacion y equipamientos previstos; y seran especialmente
significativas durante los movimientos de tierra (acondicionamiento del terreno, excavaciones, etc.), la
carga y retirada de los excedentes de tierra, etc.

La medida correctora mas eficaz para reducir estas emisiones de polvo a la atmoésfera y por tanto
mitigar el efecto de éstas sobre los usos y el entorno natural colindantes consiste en la aplicaciéon de
riegos correctores sobre la superficie expuesta en cada momento, -terrenos objeto de excavacion o
rellenos, las pistas por donde circula la maquinaria pesada y las zonas de acopio temporal de los
materiales retirados-. Para efectuar estos riegos se dispondra de camiones-cuba y/o mangueras
conectadas a puntos cercanos de suministro en funcion de las necesidades en cada momento.

La utilizaciébn de agua como medida correctora de este tipo de emisiones se dosificara de manera
coherente para evitar encharcamientos. Se regara al menos tres veces al dia, antes de empezar la
jornada de trabajo, a las cuatro horas siguientes y al finalizar la misma, debiéndose intensificar su
aplicacién en caso de condiciones ambientales adversas, -viento intenso, etc.-.

Como complemento a esta medida correctora, durante el transporte de tierras, en camiones, se
procedera a cubrir la carga con un toldo a fin de evitar la accion de barrido ejercida por el viento sobre
la superficie del material.

Emisiones de gases y particulas

Las emisiones gaseosas se generaran por el funcionamiento de los motores de la maquinaria pesada
y camiones ligados a las labores destinadas a desarrollar los usos previstos. Las emisiones gaseosas
emitidas por éstos seran las correspondientes a cualquier vehiculo homologado de estas
caracteristicas, debiéndose encontrar siempre dentro de los rangos permitidos por la normativa
vigente.

Se espera que la normal circulacion de los vientos haga que los gases emitidos por la maquinaria
sean facilmente dispersados, con lo que su impacto medioambiental resultara casi nulo. No obstante,
todos los vehiculos se mantendran en perfecto estado de funcionamiento para evitar generar
emisiones superiores a las permitidas, reponiendo los sistemas de filtro de escape en caso de
deterioro o procediendo a la reparacion de cualquier otro elemento que presente mal funcionamiento,
en el correspondiente taller autorizado.

Toda la maquinaria que opere en el sector debera contar con sus correspondientes ITV en vigor y/o
certificados de emisiones, si le corresponde.

Asimismo, durante las labores de deshroce y acumulacién de los elementos vegetales retirados se
establecera la prohibicién de proceder a la quema de rastrojos y basuras en el interior del ambito, ya
gue se afectaria la calidad del aire, ain de forma puntual.
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Ruidos.

En la fase de obras, la principal fuente de ruido sera el arranque y carga del material, y vendra dada
por la generada por los propios equipos mdviles, trafico de camiones y maquinaria pesada, de
acuerdo con las caracteristicas de los vehiculos y maquinaria en cada caso. No en todos los equipos
estas fuentes de ruido tienen la misma importancia, por lo que a continuacién se afiaden los niveles
de ruidos que generaria la maquinaria a emplear, segun las caracteristicas de su ficha técnica:

- Pala cargadora: entre 70 y 90 dB(A).
- Camiones: entre 60 y 80 dB(A).

Hay que tener en cuenta que el sonido sufre una atenuacién por la difusién y la absorcion molecular
en el aire en un campo abierto y ésta es funcion de la distancia. Esta funcion establece una reduccién
de 26 dB(A) a los 40 metros de distancia y una posterior reduccion de 6 dB(A) cada vez que se
duplica la distancia.

Al objeto de minimizar al minimo la afeccion, se recomienda que se desarrollen en el menor tiempo
posible las obras con mayor impacto acustico asociado, reduciendo de este modo las posibles
molestias a los usuarios del entorno, adecuando los horarios de comienzo vy finalizacion de las obras
a los que se establezcan de forma reglamentaria para esta zona.

Por dltimo se evitara en lo posible el transito y concentraciéon de maquinaria de obras y camiones en
las vias de acceso a la zona y en la proximidad de los bordes del sector, asi como que los motores de

los vehiculos permanezcan en funcionamiento innecesariamente.

Emisiones luminicas:

Para la implantacion de la iluminacion se empleardn elementos técnicos que minimicen la
contaminacion luminica y la alteraciéon del paisaje nocturno.

- Residuos y vertidos.

Residuos.

Los residuos generados durante la fase de ejecucién y su gestién seran fundamentalmente los
siguientes:

a) Residuos urbanos y asimilables a urbanos, los cuales seran recogidos en contenedores estancos y
trasladados hasta la zona mas préxima de recogida municipal. No siendo el volumen de éstos muy
importante, el traslado de los mismos sera llevado a cabo por personal de la propia obra sin llevar
implicito un incremento en los costes.

El contenido de estos contenedores sera trasladado hasta los puntos de recogida municipal mas
proximos, al menos, una vez a la semana, siendo llevados por el propio personal de la obra. Se
considera que el personal implicado en obras generara aproximadamente 0,6 Kg/dia de residuos los
cuales se almacenaran adecuadamente en los contenedores.

b) Residuos inertes, durante las obras se generaran volumenes poco significativos de tierras no
reutilizables, restos de hormigones, pavimento de asfalto, plasticos, maderas, etc. derivados de los
distintos procesos constructivos a desarrollar (homogeneizacion del terreno, excavaciones,
canalizaciones, edificacién, etc.). En la medida de lo posible, los residuos de construccién seran
incorporados a una planta de Reciclaje de Residuos de Construccion y Demolicion (RCD), y los
restantes entregados a gestores autorizados para que los traten adecuadamente, o bien trasladados
a vertedero autorizado.
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c) Residuos peligrosos, los cuales han de ser entregados a un gestor autorizado, que sera el
encargado de tratarlos adecuadamente. En cualquier caso estos residuos (combustibles, disolventes,
trapos de limpieza contaminados, pinturas, etc.), se almacenaran adecuadamente en contenedores
estancos adecuados a su naturaleza, evitando de este modo que puedan constituir un foco de
contaminacion. Igualmente deberan seguirse para su manejo y gestién las pautas establecidas por la
normativa vigente, las cuales estan orientadas a:

e Separar adecuadamente y no mezclar los residuos peligrosos, evitando particularmente aquellas mezclas que
supongan un aumento de su peligrosidad o dificulten su gestién.

e Envasar y etiquetar los recipientes que contengan residuos peligrosos en la forma que reglamentariamente se
determine.

e Llevar un registro de los residuos peligrosos producidos y destino de los mismos.

e  Suministrar la informacién necesaria para su adecuado tratamiento y eliminacion, a las empresas autorizadas para
llevar a cabo la gestidn de residuos.

e Informar inmediatamente a la autoridad competente en caso de desaparicion, pérdida, o escape de residuos
peligrosos.

El almacenamiento temporal de los residuos peligrosos no debera exceder los plazos que exija la
normativa de aplicacién, en cada momento.

En caso de que una maquina necesite un cambio de aceite y/o algin tipo de mantenimiento, se
debera trasladar a taller autorizado a tal efecto y una vez realizadas las labores necesarias, volver a
ser trasladada a la zona de obras y continuar con sus labores.

En el caso de producirse vertidos de sustancias peligrosas, se activaran los protocolos de
emergencia, y sera gestor autorizado el encargado de proceder a la retirada de los mismos.

- Vertidos

Los posibles vertidos que se pueden producir en este tipo de actuaciones seran los relacionados con
derrames accidentales de aceite y combustibles de la maquinaria implicada en el proceso.

Se aplicardn las medidas necesarias para evitar que durante las obras se produzcan vertidos
accidentales de sustancias peligrosas con origen en la maquinaria de obras; vertidos que pueden
convertirse en vectores contaminantes en las aguas superficiales, subterraneas y en el suelo. En esta
linea, el mantenimiento de la maquinaria de obra se realizaré en talleres homologados.

En caso de ocurrencia de vertido accidental se procedera a su recogida por parte de gestor
autorizado, previa inertizacion con material absorbente, retirada y correcta gestién del residuo
peligroso producido (absorbente contaminado), debiendo estas labores ser realizadas por el gestor
contratado al efecto, estableciéndose el siguiente protocolo de actuacion.

PROTOCOLO DE ACTUACION VERTIDOS ACCIDENTALES

1.- Evaluar la dimension del vertido. Si se trata de un gran derrame evacuar rapidamente la zona afectada y contactar con los cuerpos de
seguridad. Si es un derrame pequefio actuar siguiendo el siguiente protocolo.

2.- Evacuar la zona quedando Unicamente el personal que va a actuar en esta situacion.
3.- Utilizar equipos de proteccion individual si son necesarios (p.ej. mascarillas, guantes, etc.)

4.- Absorber el liquido derramado. Existen productos especificos para la absorcidn o neutralizacion segun las caracteristicas del vertido.
En caso de no disponer de ellos se debe utilizar el material mas inerte posible. Es importante tener en cuenta las incompatibilidades
quimicas. A continuacidn se exponen algunos procedimientos.

Liquidos inflamables:
- No emplear serrin dado que es altamente combustible.
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- Absorber con carbén activo u otros absorbentes comerciales.
Acidos:
- Neutralizar con absorbentes-neutralizadores comercializados. Si no se dispone de ellos emplear bicarbonato sddico.
- En caso de acidos es importante actuar con la mayor rapidez ya que son muy dafinos.
Bases:
- Neutralizar con absorbentes-neutralizadores comercializados. Si no se dispone de ellos emplear agua ligeramente acidificada.
Liquidos no inflamables ni téxicos:
- Absorber con absorbentes convencionales, como serrin o arena.

5.- Descontaminar la zona con agua y jabon. En caso de que el vertido se dé sobre tierra, extraer la capa afectada.

6.- Depositar todo el material con el que se ha absorbido el liquido derramado en un recipiente adecuado y hermético quedando
perfectamente cerrado.

7.- Etiquetar el recipiente con la codificacion adecuada, tratandolo segun su naturaleza (t6xico o no) y poniéndolo en contacto con el
gestor autorizado para su retirada.

8.- Comunicar a la direccion el hecho.

Por otro lado, se deberan dimensionar los riegos correctores, evitando producir encharcamientos.

Los proyectos de desarrollo de las determinaciones establecidas incorporaran un anejo que
caracterice, cualifique y cuantifique adecuadamente todos los residuos que se puedan producir, asi
como su destino final, buscando especialmente su reutilizacion, en la medida de lo posible, dentro del
propio ambito.

- Control del trafico de la obra.

El trafico rodado asociado a las obras, en caso necesario, sera objeto de control por un trabajador
encargado de que la salida y entrada de camiones al lugar de trabajo se realice de manera gradual
con el objeto de evitar retenciones innecesarias en el viario local y el incremento del riesgo de
accidentes.

El acceso al area de trabajo y la conexién con el viario exterior serdn debidamente sefializados
mediante letreros que indiquen la salida y entrada de camiones, y objeto de limpieza permanente. En
caso de que se den afecciones sobre el pavimento en viales de contorno, sera repuesto con la mayor
premura posible.

- Floray Vegetacion.

Los especimenes de Phoenix canariensis (palmera canaria) existentes en el sector se mantendran
previsiblemente en el lugar que actualmente ocupan, sin verse directamente afectados por las obras
necesarias para ejecutar las determinaciones de la propuesta de ordenacion.

En el supuesto, improbable, de ser inviable la preservacion “in situ” de alguno de estos ejemplares
como consecuencia del desarrollo de la propuesta, debera ser objeto de trasplante, por tratarse de
una especie incluida en el Anexo Il de la referida Orden de 20 de febrero de 1991, relativa a la
proteccion de la flora vascular silvestre de la Comunidad Auténoma de Canarias, (especies
declaradas protegidas, quedando sometidas a previa autorizacion por el organismo competente en
materia de proteccién de la naturaleza, para su arranque, corta, desraizamiento, etc.).

Del mismo modo se procedera con los especimenes de ejemplares de uva de mar (Zygophyllum
fontanesii), debiéndose proceder al trasplante sistematico de todos aquellos especimenes que no
puedan ser preservados “in situ” en el interior de espacio libre o zona verde dispuesta en la
ordenacion.
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Antes del comienzo de las obras con incidencia en el ambito de localizacion de los especimenes
vegetales indicados, y contando con la autorizacién del 6rgano ambiental competente, se procedera
al trasplante sistematico de los individuos afectados, que deberan ser empleados en las labores de
revegetacion y acondicionamiento ambiental y paisajistico del propio sector.

A continuacion, se recogen algunas consideraciones basicas relativas a los protocolos de aplicacién
para el trasplante de estas especies, si bien estas labores deberan ser supervisadas por un técnico
especialista que se encargara del seguimiento ambiental durante esta fase de obras.

- Cuando se lleven a cabo las operaciones de retirada de ejemplares, se hace imprescindible el
asesoramiento in situ de personal experto en la materia (experto en flora canaria). La labor de
determinacion y propuesta de la metodologia adecuada se torna fundamental para el éxito de la
revegetacion, asi como para la idoneidad en la eleccién de la ubicacién éptima de las plantas.

- Las tareas de trasplante seran llevadas a cabo por un técnico competente y de forma metédica,
teniendo en cuenta la fenologia y la época de fructificacién de la especie en cuestion. El técnico
competente, junto con la cuadrilla de operarios, trasplantara los vegetales protegidos indicados
afectados por obras.

- Para que todos los ejemplares trasplantados tengan éxito de arraigo, lo que dependera de un
correcto trasplante, etc., se han de trasplantar los especimenes con la mayor cantidad de raices
posible.

- Para el manejo de Phoenix canariensis se ha de tener en cuenta que cualquier tipo de actuacion
sobre ellas requiere que la empresa o el personal de la misma se encuentre acreditado por la
Direccion General de Agricultura, segin consta en la Orden de 29 de octubre de 2007 por la que se
declara la existencia de las plagas producidas por los agentes nocivos Rhynchophorus ferrugineus
(Olivier) y Diocalandra frumenti (Fabricius) y se establecen medidas fitosanitarias para su erradicacién
y control. (BOC n° 222 de 06-11-07).

- Medidas de integracion paisajistica y ambiental.

Condiciones para la urbanizacién vy la edificacion.

Se cuidard la estética y el adecuado grado de integracion paisajistica de la edificacién, zonas
ajardinadas, cerramientos, viario, etc.

Con caracter general, y en la medida de lo posible, se recomienda adoptar uniformidad tipoldgica y
cuidado en el disefio y caracteristicas de la edificacion e instalaciones que contribuyan a asegurar su
adecuada integracién paisajistica (empleo de materiales que aporten estética y calidad, disefio
singular de fachadas, adecuacién de colores y texturas en el medio de acogida, etc.) y la luminosidad
de interiores. Las cubiertas se tratardn como una fachada mas de la edificacién.

Para el proyecto de ocupacién definitivo de la AF-3 se prestara especial cuidado en la resolucion
paisajistica de la fachada oriental y meridional de la parcela en la zona contigua a la franja
coincidente con HIC del entorno del cauce del Bco. del Polvo que se ha establecido como zona de
preferente destino a la proteccion de HIC.

Para el disefio de pasos peatonales y zonas ajardinadas, en general, se tendrd en cuenta la
perspectiva de género, con el propodsito de generar espacios publicos seguros e integradores para
todos los sectores de la sociedad.
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Zonas ajardinadas.

Para el acondicionamiento de nuevas zonas ajardinadas se emplearan ejemplares botanicos que se
encuentren disponibles en viveros comerciales de la isla, y que bien por su caracter autdctono o bien
por su incapacidad probada para dispersarse por si mismos, adn sin ser autdéctonos, se consideran
adecuados, priorizando el empleo de especies floristicas adaptadas al piso bioclimatico o
representativas los habitats en los que se sitia el sector, y en cualquier caso adaptadas a las
condiciones ambientales existentes y que impliquen el menor requerimiento de riego; y prestando
especial atencion a no incluir ejemplares del catalogo de especies invasoras (Real Decreto 630/2013,
de 2 de agosto, por el que se regula el Catalogo espafiol de especies exoticas invasoras), asi como
aquellas otras que no puedan hibridarse con las especies autéctonas o que no tengan capacidad para
asilvestrarse en el medio natural demostrado cientificamente.

Si bien seran los correspondientes Proyectos de Jardineria los que concretaran el detalle de
desarrollo de estas zonas verdes, se recomienda evitar alineaciones y distribuciones monétonas de
las plantaciones para asegurar el mayor grado de naturalidad posible en las zonas verdes a
implantar.

Para el disefio de pasos peatonales y zonas ajardinadas, en general, se tendra en cuenta la
perspectiva de género, con el propésito de generar espacios publicos seguros e integradores para
todos los sectores de la sociedad.

- Fauna.

Con respecto a la proteccion de la fauna, dado que se trata de una zona altamente intervenida y
transformada, a la que no se asocian especies de interés, sélo se propone una introduccién gradual
de las actividades més intensas en el area para permitir una redistribucién espacial y temporal de las

especies que puedan ser afectadas por las actividades propias de las obras.

- Patrimonio historico.

Se debera tener en consideracion, para la concrecién de la propuesta de ocupacion en la AF-4, el
espacio en que dicha parcela invade la zona periférica de proteccion del BIC “Las Salinas de
Arinaga”, bajo la supervision y determinaciones que pueda establecer al afecto el Servicio de
Patrimonio Histdrico del Cabildo de Gran Canaria; y con caracter general durante la fase de obras se
deberan establecer las medidas preventivas oportunas para evitar afecciones indirectas sobre la
superficie del BIC y su zona de proteccion perimetral.

Cualquier hallazgo casual de restos arqueoldgicos que se produzca como consecuencia del
desarrollo de la urbanizacién (remociones de tierra, obras de cualquier indole, o azar), dara lugar a la
paralizacién inmediata de las obras y a su comunicacion al Servicio de Cultura y Patrimonio Histérico
del Cabildo Insular de Gran Canaria, en cumplimiento del articulo 94.1 de la Ley 11/2019, de 25 de
abril, de Patrimonio Cultural de Canarias, para que dicho organismo determine las medias adicionales
que se deban adoptar.

- Medidas para combatir el cambio climatico y permitir su adaptacién al mismo.

Las medidas basicas para mitigar la incidencia sobre el cambio climatico y permitir la adaptacion al
mismo se orientan a la reduccion de emisiones a la atmoésfera y la adopcion de medidas de
adaptacion a los efectos previsibles (ambientales, econémicos y sociales) propiciados por las
variaciones de factores y condiciones ambientales.

Atendiendo a las conclusiones de la ESTIMACION DE LA HUELLA DE CARBONO y su evaluacion
incluida en apartado anterior, se considera que la propuesta no va a tener repercusion de
consideracion en lo que respecta al cambio climatico y a la emisién de gases de efecto invernadero,
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(IMPACTO COMPATIBLE), pues aunque la consolidacion de la urbanizacion destinada a uso
industrial y terciario en el sector va a producir un aumento de los consumos de energia eléctrica y
combustibles (gasdéleo y gas propano), estos incrementos no van a ser relevantes y van a resultar
compensados en cierto modo con la implantacion de zonas verdes en el interior del recinto.

Las medidas de aplicacion que implican la reduccion de la huella de carbono asociada al desarrollo
de la propuesta, -algunas de las cuales ya se han previsto para la prevencién, reduccion y
compensacion de efectos sobre aspectos diferentes al cambio climatico-, son las siguientes:

a) Para el proceso de urbanizacion:

- Minimizacién de movimientos de tierra.
- Compensacion de desmontes y terraplenes.
- Reduccién de superficies duras e impermeables frente a zonas blandas que permitan la evapotranspiracion y la infiltracién.

b) Para areas verdes:

- Fomentar la integracion natural de la urbanizacién.
- Utilizacion de vegetacion autdctona en jardineria.

c) Para la gestién del agua.

- Proyectar instalaciones que faciliten el ahorro y la reutilizacién del agua.
- Favorecer la infiltracién natural de las aguas pluviales reduciendo la impermeabilizacién del suelo
- Empleo de especies vegetales de bajo 0 moderado requerimiento hidrico

d) Para la gestion de la energia, calidad del aire y cambio climatico.

- Instalacién de sistemas de produccion de energias renovables, de reduccion del consumo de energia, orientadas a la
eficiencia energética, etc. Se recomienda la incorporacion de instalaciones receptoras de energia solar, y las
correspondientes instalaciones acumuladoras, con capacidad suficiente para cubrir parte de las necesidades energéticas
propias de los edificios y sus actividades.

- Regular las caracteristicas técnicas del alumbrado publico para conseguir un elevado rendimiento energético.

f) Edificacion y materiales de construccion.

- Empleo de materiales duraderos cuyo proceso productivo presente las menores emisiones asociadas e implique el menor
impacto ambiental posible (empleo preferente de materiales naturales y de proximidad)

- A nivel de proyecto técnico se planteara un disefio de la edificacion y el uso de materiales que incrementen el aislamiento
térmico de la edificacién, reduciendo la necesidad de empleo de aire acondicionado.

g) Medidas de compensacion.

Destino del mayor porcentaje posible de suelo a la implantacién de zonas verdes que sirvan para fijar el CO2 atmosférico.

- Prevencién de riesgos.

Los proyectos que materialicen la ocupacién del sector deberan tomar en consideracion los posibles
riesgos derivados del cambio climatico, en particular los previsiblemente asociados a la subida del
nivel del mar y a la intensificacién del caracter torrencial de las precipitaciones.

- Formacién ambiental.

Realizacion de campafias informativas dirigidas al personal de las obras, respecto el cumplimiento de
las buenas préacticas y normas ambientales en la ejecucion de las obras.
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- Sequimiento ambiental de las obras.

Conforme al Plan de Vigilancia Ambiental propuesto, se llevara un seguimiento ambiental del
cumplimiento de las medidas correctoras y protectoras propuestas, bien sea por la Direccién de las
Obras o por técnico ambiental competente.

9.3.- FASE OPERATIVA: FUNCIONAMIENTO.
a) Mantenimiento y conservacion.

Se mantendrd en perfectas condiciones el pavimento de vias de trafico rodado, reponiendo las
superficies deterioradas, con el fin de evitar producir molestias a los usuarios, pérdidas de fluidez en
la circulacién, aumentos de los indices de riesgo de accidentes, etc.

Asimismo se mantendran en perfectas condiciones de limpieza las aceras y demas areas peatonales,
el mobiliario se reparara y se repondra en caso de pérdida, etc.

También se velara por el buen mantenimiento de las condiciones iniciales adoptadas por las
edificaciones, cerramientos, revestimientos, etc., evitando su degradacién estética.

La infraestructura de saneamiento se mantendra en correctas condiciones de operatividad, con lo que
se evitaran pérdidas de aguas residuales, que pueden provocar afecciones al subsuelo.

De igual modo, se mantedran perfectamente libres de las secciones y dispositivos de drenaje de
aguas pluviales a través del sector.

b) Calidad del aire.

Se cumplira con lo establecido en la legislacion sectorial vigente de aplicacién, en lo referente a
emisiones de gases, humos, particulas y otros contaminantes atmosféricos. Se procedera con la
aplicacion de los limites exigidos en la normativa vigente, para evitar consecuencias perjudiciales
sobre la calidad ambiental.

Una vez concluidas las obras de urbanizacion y/o construccion dentro del ambito del Plan Especial,
los ruidos y vibraciones asociados al espacio urbano industrial deberan estar dentro de los limites que
marca la legislacion vigente.

¢) Residuos y vertidos.

Para el correcto tratamiento y gestion de residuos, responsabilidad de la Autoridad Portuaria de Las
Palmas, se dispondra de puntos de recogida selectiva para traslado a complejo ambiental,
acomodados en sus caracteristicas a las que establezca en su caso el planeamiento en vigor.

Se realizara antes del comienzo de la época de lluvias una limpieza de cunetas de viales y puntos de
desagies del sistema de drenaje de aguas pluviales, para evitar que se produzcan inundaciones de
zonas no deseadas, un aumento de la erosion y una pérdida de los materiales, sobre todo en las
zonas verdes, el posible arrastre de estos materiales a las zonas de desague, etc.

De acuerdo con el art. 107 del TR-LPEyMM corresponde a la Autoridad Portuaria la prestacion de los
servicios generales que se indican en el art. 106 de la misma ley. Entre estos servicios generales
estan los de limpieza habitual de las zonas comunes de tierra y de agua. De esta forma la Autoridad
Portuaria de Las Palmas tiene contratado los servicios de limpieza con una empresa externa que se
encarga de la recogida y tratamiento de los residuos a quien abona el servicio.
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Por otra parte, entre los Servicios Portuarios (Art. 108 del TR-LPEyMM) se encuentra el de recogida
de recepcion de desechos generados por los buques que incluye su traslado a instalacién de
tratamiento autorizada por Administracion competente y, en su caso el almacenamiento, clasificacion
y tratamiento previo de los mismos en la zona autorizada por las autoridades competentes. En este
caso, el servicio es prestado por empresas con licencia para ello otorgada por la Autoridad Portuaria,
hayan sido autorizadas por el érgano medioambiental competente para la realizacion de las
actividades de gestion de los desechos a que se refiere este servicio y, asimismo, hayan acreditado
documentalmente un compromiso de aceptacion para su tratamiento o eliminacién por parte del
gestor destinatario (Art. 132.5 del TR-LPEyMM). Este servicio dependiendo de su naturaleza es
abonado bien por la Autoridad Portuaria bien por el bugue/naviera o consignatario.

Finalmente la Autoridad Portuaria abona a la empresa suministradora de agua de abasto el
porcentaje correspondiente a los costes de depuracidn y tratamiento de las aguas de saneamiento.

d) luminacioén.

El nivel de iluminacién publica se ajustard a los lux adecuados para producir un alumbrado
homogéneo de todo el sector y sin crear &reas de penumbras, pero siempre con el imperativo de no
ser demasiado excesivo.

El alumbrado previsto debera cumplir la legislacion en vigor que le afecte, en cuanto a niveles de
emision, tipos de lamparas, direccién de la emision, etc.

Con este tipo de alumbrado publico se evitard producir impactos acumulativos, ayudando a no
incrementar la posible incidencia luminica sobre la poblacién y sobre el cielo.

e) Paisaje.

Todas las medidas correctoras comentadas suponen el mantenimiento de la calidad paisajistica de la
actuacion propuesta, impidiendo el abandono o la alteracién de los usos proyectados.

En cuando a las caracteristicas de viales y peatonales: se reparara cualquier dafio que pueda sufrir la
calzada manteniéndose en estado adecuado.

Especial cuidado se debera tener con las zonas verdes, en las que se tendra que llevar a cabo una
reposicion de marras constante cuando mueran o enfermen los individuos vegetales. La sustitucién
del arbolado y especies arbustivas se realizara, a ser posible, por especies iguales a las antiguas u
otras similares, con el mismo porte, habitualmente empleadas en jardineria en la isla, evitando
aguellas especies que sean incompatibles con el equilibrio ecolégico de la zona. En el caso de
necesitarse la utilizacion de especies exéticas en estas tareas de reposicion, se utilizaran especies
que no estén recogidas en el Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, asi como aquellas otras que no
puedan hibridarse con las especies autéctonas o0 que no tengan capacidad para asilvestrarse en el
medio natural demostrado cientificamente.

El riego de estas superficies se dosificar4d correctamente segin las necesidades del momento,
evitando excedentes que puedan generar pérdidas de suelos, erosion, pequefias inundaciones,
obstrucciones del sistema de drenaje, etc.

En cuanto al empleo de fitosanitarios, siempre se llevard a cabo por personal cualificado que haya
obtenido el carné de manipulador de este tipo de sustancias, y s6lo se usaran aquellos autorizados
conforme a lo establecido en el Real Decreto 1311/2012, de 14 de septiembre, por el que se
establece el marco de actuacién para conseguir un uso sostenible de los productos fitosanitarios. Con
esta norma se produce la transposicién de la Directiva 2009/128/CE, del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de octubre de 2009, por la que se establece el marco de la actuacibn comunitaria
para conseguir un uso sostenible de los plaguicidas y, asimismo, se desarrolla la Ley 43/2002, de 20
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de noviembre, de Sanidad Vegetal, en las materias de comercializacién y utilizacién de productos
fitosanitarios y en las de racionalizacion y sostenibilidad de su uso; y se utilizaran adecuadamente, lo
que supone el cumplimiento de las condiciones indicadas en sus etiquetas y la aplicacion de los
principios de las buenas préacticas fitosanitarias, evitando de este modo cualquier efecto nocivo sobre
la salud humana o animal, y sobre las aguas subterraneas.
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10.- PROGRAMA DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS PREVISTAS PARA EL SEGUIMIENTO
AMBIENTAL DEL PLAN ESPECIAL

10.1.- OBJETIVOS DEL PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL.

El objetivo del presente Programa de Vigilancia Ambiental es establecer la forma de realizar el
seguimiento que garantice el cumplimiento de las indicaciones y medidas protectoras y correctoras
contenidas en el Documento Ambiental Estratégico.

Para ello, se hace necesaria tanto la planificacion sistemética de las labores de seguimiento
ambiental, como una organizacion de la informacion necesaria para el estudio de la evolucion de los
impactos medioambientales.

Con el establecimiento de este Plan de Seguimiento y Control se pretende comprobar la realizacion
de las medidas protectoras y correctoras propuestas, proporcionar informacién inmediata acerca de
los valores criticos fijados para los indicadores de impactos preseleccionados, proporcionar
informacidn a usar en la verificacién de los impactos predichos y, por Ultimo, proporcionar informacion
acerca de la efectividad de las medidas correctoras adoptadas.

Ademas se pretende controlar la aparicion de impactos ambientales no previstos, con el fin de
reaccionar a tiempo y disefiar las oportunas medidas de prevencion, proteccién, correccion y
compensacion de impactos ambientales no previstos que pudieran detectarse con posterioridad.

De igual forma, el PVA podra incluir cuantas consideraciones estime oportuno el érgano ambiental
competente.

10.2.- ETAPAS DEL PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL.

Este Programa de Vigilancia Ambiental se estructura en base a cuatro etapas que se sefialan a
continuacion:

e FEtapa de Verificacién: en la que se comprueba que se han adoptado todas las medidas
correctoras propuestas en el Estudio Ambiental.

e FEtapa de Sequimiento y control: se comprueba el funcionamiento de las medidas correctoras
en relacion con los impactos previstos, para lo que se especificaran las relaciones “causa-
efecto” detectadas, los indicadores de impacto a controlar y las campafias de medidas a
realizar, determinandose la periodicidad de estas ultimas y la metodologia a seguir.

e Etapa de Redefinicion del Programa de Vigilancia Ambiental: se asegurara la adopcion de
nuevas medidas correctoras y/o modificacion de las previstas en funcion de los resultados del
seguimiento de los impactos residuales, de aquellos que se hayan detectado con datos de
dudosa fiabilidad y de los impactos no previstos que aparezcan; pudiéndose modificar la
periodicidad, incluso eliminar la necesidad de efectuar las mediciones propuestas en funcion
de los resultados que se vayan obteniendo, se hayan adoptado o no medidas correctoras.

e Etapa de emision y remisién de informes: se especifica la periodicidad de la emisién de los
informes y su remision al Organo Sustantivo y Ambiental actuante.

A modo de resumen, podemos decir que en la Etapa de Verificacion se comprueba la implantacion de
las medidas correctoras, y en la Etapa de Seguimiento y Control se realizan los controles,
entendiendo estos controles como herramientas de comprobacion del funcionamiento de las medidas
correctoras y protectoras.
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Mediante la Etapa de Redefinicion, y tras la valoracion de los datos obtenidos en las etapas
anteriores, se establecen nuevas medidas correctoras o de proteccion, e incluso, si fuera necesario,
la exclusion de alguna de ellas.

Finalmente, la Etapa de Emisién y Remisién de Informes, corresponde a la elaboraciéon de los
informes en funcion del factor ambiental, para su posterior remision al drgano sustantivo y ambiental,
con una periodicidad especifica.

10.3.- INDICADORES DE IMPACTO Y PARAMETROS DE CONTROL.

La realizacion del seguimiento se basara en la formulacién de indicadores, los cuales proporcionaran
la forma de estimar, de manera cuantificada y simple en la medida de lo posible, la realizacién de las
medidas previstas y sus resultados; pueden existir, por tanto, dos tipos de indicadores, si bien no
siempre los dos tienen sentido para todas las medidas:

e Indicadores de realizaciones (etapa de verificacion), que miden la aplicacién y ejecucion de
las medidas correctoras.

e Indicadores de eficacia (etapa de seguimiento y control), que miden los resultados
obtenidos con la aplicacion de la medida correctora correspondiente.

A continuacion se recogen los pardmetros que como minimo seran objeto de control en el Programa
de Vigilancia Ambiental, estos son:

e Las determinaciones relativas a la proteccion de la hidrologia y los habitats de interés
comunitario.

e Las determinaciones relativas a la proteccién de la franja perimetral de proteccion del BIC de
las Salinas de Arinaga.

e Las medidas orientadas a la proteccién de las especies protegidas de la flora.

e La emisién de particulas (polvo), ruido y vibraciones provocadas en la Fase de Obras, que
puedan afectar a la atmdsfera, y en especial a los residentes y usuarios del espacio urbano
préximo.

e Eltrafico de la maquinaria pesada (camiones y palas cargadoras) durante la Fase de Obras.

e La clasificacién, separacion, retirada y transporte a vertedero autorizado de los residuos
generados por las obras.

e La afeccién de &reas circundantes: situacion de los acopios de materiales y la maquinaria,
impidiendo que se sitten fuera del &mbito de actuacion.

e La retirada de cualquier vertido accidental de aceite o combustible por una empresa
autorizada para su correcta gestion durante la Fase de Obras.

e La aplicacién de medidas de integracidn paisajistica.
e Posibilidad de incorporar las prescripciones que a bien tenga indicar el 6rgano ambiental, al

ser este Programa de Vigilancia y Control un documento abierto, capaz de incorporar nuevos
parametros ambientales.
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Cada uno de estos factores ha sido contemplado en un capitulo anterior y se ha determinado para
cada uno unas Medidas Correctoras y Protectoras adecuadas para reducir, eliminar o compensar su
efecto negativo.

Ahora cabe elaborar un Programa de Seguimiento y Control para comprobar y valorar tanto la
realizacion como el buen funcionamiento de cada una de las Medidas Correctoras propuestas,

ademas de obtener una informacion inmediata acerca de los valores criticos fijados, entre otros.

10.4.- ETAPA DE VERIFICACION Y ETAPA DE SEGUIMIENTO Y CONTROL.

POLVO, GASES Y RUIDOS.
ETAPA DE VERIFICACION:

1. CALIDAD ATMOSFERICA: EMISIONES DE

.................................................... e

Objetivo: minimizar deterioro del bienestar social y la calidad ambiental durante la
. etapa de obras

Impacto potencial:

Las emisiones de polvo, ruidos y gases generan un deterioro de la calidad atmosférica que podria
repercutir negativamente sobre el bienestar social en las zonas mas cercanas a las obras y/o en los
accesos a las mismas.

Medidas correctoras:

Emisiones de polvo:
- Se aplicaran riegos durante la realizacion de los movimientos de tierra necesarios para el desarrollo de

las obras, labores de carga y descarga, zonas de rodadura, etc.

- La aplicacion de riegos correctores se llevara a cabo tres veces al dia, y cuantas veces fuese necesario

si las condiciones climaticas asi lo requiriesen.

- Los camiones deberan llevar la carga tapada con un toldo a fin de evitar la generacion de polvo por el

barrido que ejerce el aire sobre la carga al circular.

Emisiones de gases:
- Para reducir las emisiones de gases contaminantes emitidos por el trafico rodado y por la maquinaria
que intervenga en las obras, se llevaran a cabo labores de mantenimiento de los sistemas de
depuracion de gases (catalizadores), especialmente de los vehiculos de transporte (camiones,
camiones hormigoneras, palas cargadoras, retroexcavadoras, etc.).

Emisiones de ruido:

- Cumplimiento de la legislacion especifica sobre niveles de potencia acustica de la maquinaria y

vehiculos que se usan en las obras.

- Se evitara la concentracion y el funcionamiento innecesario de vehiculos y maquinaria involucrada en la

obras.

- Adecuacion de los horarios de comienzo y finalizacion de las obras a los que se establezcan de forma

reglamentaria para la zona urbana afectada.

Emisiones luminicas:

- Para la implantacion de la iluminacién se emplearan elementos

contaminacién luminica y la alteracion del paisaje nocturno.

técnicos que minimicen la

Momento de verificacion

Toda la fase de obras.

Labores de verificacion:

Comprobar la aplicacion de las medidas correctoras indicadas.

Lugar de verificacion: Ambito de las obras
Responsable: Técnico ambiental.
Metodologia: Observacion directa.
Frecuencia de verificacion: ;| Mensual (durante obras)
!:recuenma EMISION \Mensual (durante obras)
informe:

ETAPA DE SEGUIMIENTO Y CONTROL:

Metodologia:

Emisiones de polvo.
Inspeccion visual (inexistencia de nubes de polvo, deposicion de finos en vegetacion existente, viales

anexos y edificaciones colindantes).

Emisiones de gases:

Seguimiento y control a las inspecciones técnicas de la maquinaria de obra

Emisiones de ruido:

Técnico controlarad que no existan ruidos de elementos desajustados o que se concentren los trabajos
fuera de las horas definidas al efecto, que se cumplen los horarios de obras reglamentarios, etc.
Emisiones luminicas:

-Técnico ambiental comprobara que para la implantacion de la iluminacién se emplearan elementos
técnicos que minimicen la contaminacion luminica y la alteracion del paisaje nocturno.

Relacion causa-efecto

Las emisiones de polvo, ruido y gases pueden generar un deterioro del bienestar en los usos residencias
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mas cercanos a la zona de obras.

Indicador de impacto:

Emisiones de polvo.
Presencia de polvo sobre infraestructuras, vegetacion, edificaciones, etc.

Quejas a la direccién de obra.

Emisiones de gases.

Quejas a la direccion de obra; no contar la maquinaria y vehiculos con las correspondientes
certificaciones y/o revisiones.

Emisiones de ruido:

Superacién de los niveles sonoros establecidos en las ordenanzas municipales.

Quejas a la direccién de obra.

Emisiones luminicas:

-Técnico ambiental comprobara que para la implantacion de la iluminacién se emplearan elementos
técnicos que minimicen la contaminacion luminica y la alteracion del paisaje nocturno.

Nuevas medidas
correctoras (en el caso de
ser necesarias):

Intensificacion de riegos correctores de emisiones de polvo, de medidas de proteccion frente a la
contaminacion acustica, etc.

Puntos de control:

Distintos puntos en el ambito de la zona de obras.

Responsable:

Técnico ambiental.

Frecuencia seguimiento-
control:

Mensual (fase de obras)

Frecuencia emision
informe:

Mensual (fase de obras).

2. RESIDUOS y VERTIDOS
ETAPA DE VERIFICACION:

Objetivo: adecuada gestion de materias residuales y vertidos durante la
. fase de obras

Impacto potencial:

Los residuos y vertidos mal gestionados pueden generar un deterioro ambiental, no sélo dentro de la
ambito si no en el espacio circundante.

Medidas correctoras:

Residuos:

- Cumplimiento de plan de gestion de residuos: correcta gestion restos de hormigon y otros
materiales de construccion, asi como de tierras residuales; verificacion su adecuada seleccién en
obra, reutilizacion y traslado a vertedero autorizado de la fraccion de inerte no reutilizable, etc.

- Los residuos sdlidos urbanos serdn depositados en contenedores de recogida selectiva y
posteriormente retirados.

- Residuos peligrosos almacenados en recipientes estancos y retirados por gestor autorizado para
su correcto tratamiento.

- Traslado preferente de restos vegetales a vertedero autorizado. Prohibicién de quemar residuos
vegetales en el dmbito de las obras.
Vertidos:
- Inertizacion inmediata de vertido accidental (con arena o similar) y gestion por gestor autorizado.
- Aplicacién de medidas encaminadas a evitar vertidos accidentales.
- Dosificacion de los riegos correctores.
- Cambios de aceite de maquinaria en el exterior 0 en parque de maquinaria impermeabilizado.

Momento de verificacion

Toda la fase de obras.

Labores de verificacion:

Verificacion del cumplimiento de las medidas correctoras.

Lugar de verificacion: Ambito de la obra.
Responsable: Técnico ambiental.
Metodologia: Observacion directa.

Frec. de verificacion:

Mensual (fase de obras).

Frec. emision informe:

Mensual (fase de obras).

ETAPA DE SEGUIMIENTO Y C:

ONTROL:

Metodologia:

Residuos:

Labores de seguimiento y control mediante observacién directa por parte de técnico competente,
verificando la ausencia de residuos dentro y fuera del &mbito de actuacion, la clasificacion selectiva
dentro del ambito de las obras, el control de los certificados de entrega a gestor autorizado de los
residuos generados, sobre todo los peligrosos, comprobando el estado de conservacion de los
recipientes destinados a albergarlos y su adecuada etiquetacion.
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Vertidos:

Labores de seguimiento y control mediante observacion directa por parte de técnico competente de los
posibles vertidos que se puedan producir durante las obras, asi como la gestion de los mismos (area de
almacenamiento, registro de entrega a gestor autorizado, etc.).

Relacion causa-efecto

Una mala gestion de los residuos de obra y/o vertidos accidentales generan efectos negativos sobre el
medio ambiente

Indicador de impacto:

Residuos: observacion de residuos dispersos en obra (fuera del area de acopio provisional), ausencia
de registro de entrega a gestor autorizado.

Vertidos: observacién de vertidos no inertizados y/o no gestionados por gestor autorizado. Ausencia de
registro de entrega a gestor autorizado.

Nuevas medidas

correctoras

- Campafias de sensibilizacion de los trabajadores de obra.
- Aumento de la capacidad de los servicios de gestion de residuos y vertidos de obra.

Puntos de control:

Ambito de la obra.

Responsable:

Técnico ambiental.

Frec. Seguimien.-control:

Mensual (fase de obras).

Frec. emision informe:

Mensual (fase de obras).

3. VEGETACION.
ETAPA DE VERIFICACION:

Objetivo: minimizar la afeccion a la vegetacion de los habitats

Impacto potencial:

- Afeccion de ejemplares vegetales protegidos: Zygophyllum fontanesii (uvilla de mar) y Phoenix
canriensis (palmera canaria)
- Expansion de vegetacion exdtica.

Medidas correctoras:

FASE DE PROYECTO Y OBRAS:

- Trasplante de especimenes protegidos en caso de ser inviable su preservacion ‘“in situ” como
consecuencia del desarrollo de las determinaciones de la propuesta de ordenacién, contando con la
autorizacién correspondiente.

- Para el acondicionamiento de zonas ajardinadas se emplearan ejemplares replantados del propio
ambito o ejemplares botanicos que bien por su caracter autdctono o bien por su incapacidad probada
para dispersarse por si mismos, aun sin ser autéctonos, se consideran adecuados, priorizando el
empleo de especies floristicas adaptadas al piso bioclimatico o pertenecientes a los habitats en los que
se sitlia el sector, y que impliquen el menor requerimiento de riego.

- Bajo ningin concepto se emplearan especies exdticas agresivas para el desarrollo de las zonas
verdes y ajardinadas. Prestando especial atencién a no incluir ejemplares del catalogo de especies
invasoras (Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el Catalogo espafiol de
especies exéticas invasoras), asi como aquellas otras que no puedan hibridarse con las especies
autéctonas o que no tengan capacidad para asilvestrarse en el medio natural demostrado
cientificamente.

Momento de verificacion

Proyectos de jardineria
Durante todo el tiempo de desarrollo de la obra.

Labores de verificacion:

Verificacion del cumplimiento de las medidas correctoras indicadas.

Lugar de verificacion: Ambito de la obra.
Responsable: Técnico ambiental.
Metodologia: Observacion directa.

Frecuencia de verificacion:

Antes del comienzo de la fase de obras
Mensual (fase de obras).

Frecuenma eSO \ensual (fase de obras)
informe:
ETAPA DE SEGUIMIENTO Y CONTROL:
Labores de seguimiento y control mediante observacion directa por parte de técnico competente,
Metodologia: comprobando el adecuado desarrollo de los trabajos (preservacion “in situ”, control de afecciones

indirectas, trasplantes de especimenes afectados por la Orden 20 disponiendo de autorizacion, control
de la introduccidn de vegetacion exotica invasora, etc.)

Relacion causa-efecto

- Degradacion y/o pérdida de especimenes vegetales protegidos

Indicador de impacto:

- Pérdida de especimenes afectados por la Orden 20.
- Implantacion de vegetacion exotica agresiva en zonas verdes.

Nuevas medidas

correctoras

- Intensificacion de las medidas preventivas y correctoras
- Erradicacion de vegetacion invasora

Puntos de control:

- Ambito de localizacion de especimenes afectados por la Orden 20.
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- Zonas verdes en general
Responsable: Técnico ambiental.
Frec. seguimiento-control: Mensual (fase de obras).
Frec. emision informe: Mensual (fase de obras).

4. INTEGRACION PAISAJISTICA Y AMBIEN Objetivo: integracion paisajistica y ambiental

ETAPA DE VERIFICACION:

- Pérdida de calidad paisajistica

- Inadecuada integracion paisajistica

FASES DE PROYECTO Y OBRAS:

- Se cuidara la estética y el adecuado grado de integracion paisajistica de la edificacion, viales, zonas
verdes, efc.

- Con caracter general, y en la medida de lo posible, se recomienda adoptar uniformidad tipolégica en
el disefio y caracteristicas de la edificacion, mediante el empleo, entre otros, de materiales,
cromatismos, etc., que contribuyan a asegurar su adecuada integracion paisajistica en el entorno
industrial y portuario.

-Para el disefio de pasos peatonales y zonas ajardinadas, en general, se tendrd en cuenta la
perspectiva de género, con el proposito de generar espacios publicos seguros e integradores para
todos los sectores de la sociedad.

Fase de proyecto

Impacto potencial:

Medidas correctoras:

Momento de verificacion Durante todo el desarrollo de las obras.

Labores de verificacion: Cumplimiento de las determinaciones establecidas
Lugar de verificacion: Todo el ambito de obras.

Responsable: Técnico ambiental.

Metodologia: Observacion directa.

Frecuencia de verificacion: | Mensual.

Frecuencia emision

. Mensual.

informe:

ETAPA DE SEGUIMIENTO Y CONTROL:

Se constatara el adecuado desarrollo de zonas ajardinadas, la adecuada integracion paisajistica de la
urbanizacién y edificacion, etc.

La adecuada integracion ambiental del plan repercutird directamente en la calidad paisajistica que el
potencial receptor de vistas tendra del entorno.

Integracién paisajistica deficiente

Empleo inadecuado de las texturas, colores, materiales, etc., en cerramientos y edificacion

Metodologia:

Relacion causa-efecto

Indicador de impacto:

Puntos de control: Todo el ambito de obras.
Responsable: Técnico ambiental.
Frecuencia  seguimiento-
Mensual.
control:
Frecuencia emision
. Mensual.
informe:

5. HIDROLOGIA ‘ Objetivo: minimizar la afeccion al cauce de Barranco del Polvo
ETAPA DE VERIFICACION:
Impacto potencial: - Afeccion al cauce del barranco y su funcién hidroldgica
FASE DE PROYECTO Y OBRAS
-Incorporacion, en el proyecto que materialice el acceso al sector, de estructura (suficientemente
Medidas correctoras: dimensionada para permitir el paso de las aguas pluviales (considerando periodos de retorno

suficientemente amplios y previsibles incrementos de la intensidad de las precipitaciones derivados de
los efectos del cambio climatico); para respetar la funcién hidraulica del cauce.

Fase de proyecto

Durante todo el desarrollo de las obras.

Momento de verificacion

Labores de verificacion: Cumplimiento de las determinaciones establecidas
Lugar de verificacion: Ambito del cauce del Bco. del Polvo
Responsable: Técnico ambiental.

Metodologia: Observacion directa.
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Frecuencia de verificacion: Mensual.
Frecuencia emision
; Mensual.
informe:
ETAPA DE SEGUIMIENTO Y CONTROL:
. Se constatara la adecuada proyeccion y ejecucion de vial dentro de los limites establecidos para evitar
Metodologia:

la afeccion.

Relacion causa-efecto

El inadecuado disefio y ejecucion incorrecta del paso elevado del vial de acceso sobre el cauce del
barranco puede producir alteraciones del drenaje natural de agua en superficie, inundaciones
indeseadas, etc.

Indicador de impacto:

Ocupacion indebida del cauce durante las obras con acopios de tierras, apertura de pistas, etc.

Puntos de control:

Ambito del cauce del Bco. del Polvo y su entorno

Responsable:

Técnico ambiental.

Frecuencia  seguimiento-

Mensual.
control:
Frecuencia emision
. Mensual.
informe:

ABITAT DE INTERES COMUNITARIO

 ETAPA DE VERIFICACION

Obijetivo: minimizar la afeccion a habitats de interés comunitario

Impacto potencial:

- Afeccién a superficie delimitada como Habitat de Interés comunitario

Medidas correctoras:

FASE DE ORDENACION Y OBRAS

- Delimitacién de recinto que abarca la delimitacion de los HIC 5330, HIC 1420 y HIC 1250 en el cauce
del Bco. del Polvo y aledafios dentro del sector, que, preferentemente (sin condicionar los futuros
proyectos de ampliacion portuarios que, acordes con el PDI vigente, se aprueben para el puerto de
Arinaga, tras realizar las oportunas evaluaciones de impacto ambiental que correspondan, en su caso)
debera permanecer como espacio libre de usos e intervenciones que no se encuentren orientadas a la
restauracion de los habitats potenciales actualmente devaluados.

- Establecimiento de medidas (vallado y sefializacion perimetral, advertencia a operarios de obras, etc.)
que eviten la ocupacién indebida o la degradacion del HIC en este espacio, durante la fase de obras;

Momento de verificacion

Fase de ordenacion
Durante todo el desarrollo de las obras.

Labores de verificacion:

Cumplimiento de las determinaciones establecidas para ordenacion y fase de obras

Lugar de verificacion: Ambito de preservacion y restauracion del habitat potencial.

Responsable: Técnico ambiental.

Metodologia: Observacion directa.

Frecuencia de verificacion: | Mensual.

Frecuencia emision

. Mensual.

informe:

ETAPA DE SEGUIMIENTO Y CONTROL:
Se constatara la adecuada inclusion de las medidas de preservacion del HIC (en tanto no condicionen
los futuros proyectos de ampliacion portuarios)

Metodologia: Labores de seguimiento y control del cumplimiento e idoneidad de las medidas indicadas para la

proteccion y restauracion del espacio: implementacion de medidas de proteccion y alerta, observacion
de la evolucion del estado de conservacion de habitats, etc.

Relacion causa-efecto

Pérdida o degradacion de habitat natural

Indicador de impacto:

Ocupacion indebida del ambito de proteccion y restauracion de HIC durante las obras con acopios de
tierras, apertura de pistas, etc.

Puntos de control:

Ambito de proteccion y restauracion de HIC en el cauce del Beo. del Polvo y su entorno

Responsable:

Técnico ambiental.

Frecuencia  seguimiento- | Proyecto
control: Mensual.
Frecuencia emision

. Mensual.
informe:
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ETAPA DE VERIFICACION:
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Objetivo: mantenimiento de la operatividad y buen estado del viario
circundante.

Impacto potencial:

- Pérdida de fluidez y seguridad en el viario de acceso de los camiones encargados de transportar el
material de obra, de retirada de residuos, etc.

- Afecciones al viario urbano, (deterioro, etc.).

- Alteraciones del sosiego publico.

Medidas correctoras:

- Restitucion de pavimento asfaltico (en caso de dafio).

- Retirada particulas y gravas en la zona de rodadura fuera de la obra.

- Distanciamiento de camiones que salgan/entren en la obra (evitar retenciones por acumulacion de
vehiculos pesados).

- Sefializacion de obra.

- Habilitacion de accesos alternativos en caso necesario.

- Adecuada planificacion de los trabajos.

Momento de verificacion

Durante toda la fase de obras.

Labores de verificacion:

Verificacion del cumplimiento de las medidas correctoras

Lugar de verificacion:

- Puntos de acceso a la obra.
- Trama urbana anexa y viales utilizados por vehiculos de obra.

Responsable:

Técnico ambiental.

Metodologia: Observacion directa.
. e Mensual.
Frecuencia de verificacion:
Frecuencia emision : Mensual.
informe:
ETAPA DE SEGUIMIENTO Y CONTROL.:
Observacion directa por técnico competente del estado de conservacion del pavimento del viario de
. acceso a las obras, de su estado de limpieza, de la entrada y salida del trafico de obras al viario local,
Metodologia:

observando que se respetan los accesos establecidos, los limites de velocidad, y que no se producen
retenciones innecesarias en el flujo normal de vehiculos, y sin afectar a los usos del entorno, etc.

Relacion causa-efecto

- La presencia de polvo/gravas y/o de un asfalto deteriorado puede implicar accidentes a los usuarios de
la via.

- Las retenciones en el entorno urbano de las obras por una mala gestion del trafico de obra deterioran
entre otros el bienestar social.

Indicador de impacto:

- Presencia de polvo y gravas.

- Presencia de asfalto en mal estado.
- Observacion de retenciones.

- Quejas a la Direccion de Obras.

Nuevas medidas : - Aumento de la frecuencia de limpieza.
correctoras (en el caso de : - Repavimentacion de superficies deterioradas.
ser necesarias): - Adecuacion del trafico a las eventualidades que se puedan producir durante el desarrollo de las obras.
- Acceso al ambito desde el viario local.
Puntos de control: . - .
- Trama urbana anexa a obra y viales utilizados por vehiculos de obra.
Responsable: Técnico ambiental.
Frecuencia  seguimiento-
Mensual.
control:
Frecuencia emision
. Mensual.
informe:

8.- PATRIMONIO CULTURAL.

ETAPA DE VERIFICACION:

Objetivo: proteccion del patrimonio cultural

Impacto potencial:

Pérdida de valores del patrimonio cultural de los que no se tuviese constancia y que pudiesen resultar
evidenciados durante las obras

Medidas correctoras:

- Paralizacién de obra y comunicacion inmediata a érgano competente (Cabildo de Gran Canaria) en
caso de hallazgo fortuito.
- Aplicacién de las medidas que pudiera indicar el 6rgano competente.

Momento de verificacion

Toda la fase de obras.

Labores de verificacion:

Verificacion de paralizacion de obra en caso de hallazgo fortuito

Lugar de verificacion:

Zonas afectadas por remocion de tierras
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Responsable:

Arquedlogo cualificado

Metodologia: Observacion directa

Frecuencia de verificacion: ;| Mensual

Frecuencia emision

. Mensual

informe:

ETAPA DE SEGUIMIENTO Y CONTROL:

Metodologia: Inspeccion visual mensual, que verifique la inexistencia de manifestaciones de interés patrimonial.

Indicador de impacto: Aparicién de elemento de valor patrimonial.

Nuevas medidas S ) . o
Las que pudiera indicar el 6rgano competente en materia de patrimonio.

correctoras

Puntos de control: Toda la obra.

Responsable: Arquedlogo cualificado

Frecuencia  seguimiento-
Mensual.

control:

Frecuencia emision

. Mensual.

informe:

9.- CAMBIO CLIMATICO (HUELLA DE CARBONO)

Objetivo: prevencion, reduccion y compensacion de la huella de carbono
y de sus efectos sobre el cambio climatico

Impacto potencial:

El incremento de las emisiones de gases de efecto invernadero puede inducir el fenémeno del cambio
climatico

Medidas correctoras:

MEDIDAS RELATIVAS PROYECTOS Y OBRAS Y EXPLOTACION

- Propuestas de produccion de electricidad basados en fuentes de energia renovable

- Proyectos de revegetacion y zonas verdes que sirvan para fijar el CO2 atmosférico.

- Proyectos de instalaciones que faciliten el ahorro y la reutilizacién del agua

- Proyectos de instalaciones orientados a la reduccion del consumo de energia, la eficiencia energética,
efc.

- Minimizacion de movimientos topograficos, compensacion de desmontes y terraplenes, minimizacion
de superficies duras e impermeables frente a zonas blandas que permitan la evapotranspiracién y la
infiltracién, integracion natural de la urbanizacion, utilizacion de vegetacion autéctona en jardineria,
favorecer la infiltracion natural de las aguas pluviales reduciendo la impermeabilizacion, empleo de
materiales duraderos cuyo proceso productivo implique el menor impacto ambiental posible (empleo
preferente de materiales naturales), regular las caracteristicas técnicas del alumbrado publico para
conseguir un elevado rendimiento energético.

Momento de verificacion

Alo largo de la fase de redaccion de proyectos
Durante todo el desarrollo de las obras y durante la fase operativa

Labores de verificacion:

Verificacion del cumplimiento de las medidas indicadas.

Lugar de verificacion:

Ambito del Plan Especial

Responsable:

Técnico ambiental

Metodologia:

Verificacion del cumplimiento de medidas indicadas en los proyectos
Observacion directa en fase de obras.

Frecuencia de verificacion:

MEDIDAS RELATIVAS AL PLANEAMIENTO: Unica (proyectos)

MEDIDAS EN LA FASE DE OBRAS: mensual

MEDIDAS EN LA FASE DE EXPLOTACION: semestral durante los tres primeros afios de la fase
operativa (frecuencia revisable a partir de este periodo)

Informe Unico referente a los proyectos

Frecuencia emision | Semestral durante la fase de obras

informe: Anual durante los tres primeros afios de la fase de explotacidn (frecuencia revisable a partir de este
periodo)

ETAPA DE SEGUIMIENTO Y CONTROL:
Labores de seguimiento y control mediante observacién directa por parte de técnico competente,
verificando:
MEDIDAS RELATIVAS AL PLANEAMIENTO

Metodologia: - La idoneidad de los proyectos de produccion de electricidad basados en fuentes de energia renovable

(estimacion de la reduccién de la huella de carbono)

- La idoneidad de los proyectos de revegetacién y zonas verdes: destino del mayor porcentaje posible
de suelo a la implantacion de zonas verdes que sirvan para fijar el CO2 atmosférico (estimacién de la
reduccion de la huella de carbono asociada).

- Proyectos de instalaciones que faciliten el ahorro y la reutilizacién del agua

DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO: PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN EL T.M. DE AGUIMES (GRAN CANARIA)
EVALUA SOLUCIONES AMBIENTALES, S.L.: MEDIO AMBIENTE, MINERIA, RECICLAJE, ORDENACION TERRITORIAL Y OBRAS (NOVIEMBRE - 2020)




161

- Proyectos de instalaciones para la minimizacién del consumo de energia, eficiencia energética, etc.

MEDIDAS RELATIVAS A LA FASE DE EJECUCION

- La minimizacién de movimientos topograficos, compensacién de desmontes y terraplenes,
minimizacion de superficies duras e impermeables frente a zonas blandas, integracion natural del
equipamiento, utilizacion de vegetacion autoctona en jardineria, caracteristicas técnicas del alumbrado
publico para conseguir un elevado rendimiento energético.

MEDIDAS RELATIVAS A LA FASE DE EXPLOTACION

- El mantenimiento de las zonas verdes desarrolladas

- La operatividad de los sistemas dispuestos para produccion de electricidad basados en fuentes de
energia renovable

- La operatividad de las instalaciones que faciliten el ahorro y la reutilizacién del agua

- La operatividad de las instalaciones para la minimizacién del consumo de energia, eficiencia
energética, etc.

Indicador de impacto:

- Consumo anual de energia eléctrica y % de energia producida por fuentes renovables

:‘:l:r?;acforas medidas Ampliacién de sistemas de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero

Puntos de control: Ambito del Plan Especial

Responsable: Técnico ambiental
MEDIDAS RELATIVAS AL PLANEAMIENTO: Unica (proyectos)

Frecuencia  seguimiento- | MEDIDAS EN LA FASE DE OBRAS: mensual

control: MEDIDAS EN LA FASE DE EXPLOTACION: semestral durante los tres primeros afios de la fase
operativa (frecuencia revisable a partir de este periodo)
Informe Unico referente a los proyectos

Frecuencia emision | Semestral durante la fase de obras

informe: Anual durante los tres primeros afios de la fase de explotacién (frecuencia revisable a partir de este

periodo).

10.5.- ETAPA DE REDEFINICION DEL PVA.

Se asegurara la adopcién de nuevas medidas correctoras y/o modificacién de las previstas en funcién
de los resultados del seguimiento de los impactos residuales, de aquéllos que se hayan detectado
con datos de dudosa fiabilidad, en particular sobre la poblacion del entorno y los usuarios de las
zonas colindantes, y de los impactos no previstos que aparezcan.

En consecuencia, se podr4 modificar la periodicidad propuesta en el Programa de Vigilancia
Ambiental en funcion de los resultados obtenidos.

Por tanto, el contenido de la etapa de redefinicion depende del desarrollo del seguimiento y control de
las medidas protectoras y correctoras contenidas en este Documento Ambiental Estratégico.
Precisamente, sera este seguimiento el que permita valorar la necesidad de modificar algunas de las
medidas existentes y/o proponer nuevas en funcion del avance de las obras.

La modificacién o inclusion de medidas correctoras adicionales llevaran consigo la aprobacién por
parte del Organo Ambiental actuante.

10.6.- ETAPA DE EMISION Y REMISION DE INFORMES.

En los apartados precedentes, para cada uno de los elementos ambientales objeto de seguimiento
ambiental, y en cada una de las fases de VERIFICACION y de SEGUIMIENTO Y CONTROL, ademas
de la correspondiente frecuencia de aplicacion, se incluye la frecuencia de emision y remision de los
informes.

En los citados informes se incluirdn posibles mejoras detectadas, cualquier incidencia y el modo en el
cual las mismas fueron o seran solventadas, etc. Los informes seran remitidos al érgano ambiental
competente, si este lo solicita.
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11.- CONCLUSION.

Como CONCLUSION FINAL del DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO correspondiente a la
PLAN ESPECIAL DE ORDENACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE ARINAGA EN
EL T.M. DE AGUIMES, después de analizar los efectos que podrian afectar a los factores
ambientales (factores fisicos, quimicos, biolégicos, socioeconémicos y culturales), después de
haberlos valorado y evaluado, encontrado medidas correctoras y protectoras para cada uno de los
impactos detectados, y de haber desarrollado un Programa de Vigilancia Ambiental adecuado, se
obtienen los argumentos suficientes para asegurar que el desarrollo de dicha propuesta no va a
inducir repercusiones negativas sobre el medio ambiente en ninguno de los aspectos sobre los que
incide, ni de forma directa ni de manera indirecta, por esto:

SE VALORA QUE EL PLAN ESPECIAL NO TIENE EFECTOS SIGNIFICATIVOS SOBRE EL
MEDIO AMBIENTE.

En Las Palmas de Gran Canaria, noviembre de 2020
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LEYENDA:

ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS (ENP)

L B N B | R
Monumento Natural de Arinaga.

Paisaje Protegido de Montaia de Agiiimes.

RED NATURA 2.000:

z ZONA DE ESPECIAL CONSERVACION (ZEC)

Punta de la Sal

Playa del Cabrén

Arinaga

HABITATS DE INTERES COMUNITARIO:

No Prioritarios

5530 Matorrales termomediterraneos y preestépicos

B °.°. ',°- 2120 Dunas moviles de litoral con Ammophila arenaria (dunas blancas)

E'. : . : 1 1420 Matorrales haldfilos mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea fruticosi)

—+—+} Limite del término municipal.

= = = ZoOna de Servicio del Puerto de Arinaga.

Ambito del Plan Especial.
. - -l

1250 Acantilados con vegetacion de las costas macaronésicas (flora endémica de estas costas)
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DELINEA. EVALUA Soluciones Ambientales,S.L.

gécion Secur

LEYENDA:

ESTADO ACTUAL

Antrépico (Dique Abrigo Puerto Arinaga).

ereno Muni
- Q
s
N A
'S

R

Superficies urbanizadas en zona del Poligono Industrial de Arinaga, practicamente desprovistas
de vegetacion.

catfon Jifantil y Primaria Yeinte Areas muy degradadas (movimientos de tierras, acopios, pistas, etc).

,,nigli?ié%:ktra%eﬁor del
nfa
;,

Area de cauce del Bco. del Polvo y aledafios: Superficie degradada (trazado de pistas y
caminos, movimientos de tierra, etc.), tapizada por un matorral de aulagas, salados y matos,
barrillales, etc.

La presencia de Poclama pendula (balo) es practicamente nula.

Franja costera degradada, colonizada localmente por el saladar de matomoro, con escasa
representacion de Suaeda vera, Zygophyllum fontanesii y Frankenia capitata .

[T.M. AGUIMES| 125

Zona de almacenamiento de material Industrial y de contenedores.

Concesiones en el Puerto de Arinaga.

Palmeras canarias (Phoenix canariensis).

Aerogenerador en desuso.

Bien de Interés Cultural (B.I.C.) "Salinas de Arinaga"; Sitio Etnografico.

Franja de proteccion perimetral del B.I.C.

HIC 5330 Plocametum pendulae (no prioritario). Estado de conservacién malo (en el interior del
« %] ambito del Plan Especial).

H@8-=00 0 UNDOH

“e.+.{ HIC 1420 saladar (no prioritario). Estado de conservacién moderado (en el interior del ambito
<% <%°] delPlan Especial).

Soco del ]
«7+.9¢ HIC 1250 Comunidad de tomillo marino y uva de mar (no prioritario). Estado de conservacién
«%+%°] moderado (en el interior del ambito del Plan Especial).

Bahia de Arinaga

Limite del término municipal.

1

Sl
o/

A / < . .
o o f,_., o Industrial de A¥ir = = == Ambito del Plan Especial.

I
T.M. SANTA LUCIA
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ASETA [jﬂ AF-2 COMPLEMENTARIO ZONA FRANCA. |

AF-3/ AF-4 COMPLEMENTARIO RESTO
DE LA ZONA SERVICIO.

4 AF-2 COMPLEMENTARIO ZONA FRANCA.
7
- AF-3 / AF-4 COMPLEMENTARIO GENERAL.
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AF-1 COMERCIAL ZONA DE MUELLE.
AF-2 COMPLEMENTARIO ZONA FRANCA. |-
AF-3 COMPLEMENTARIO INDUSTRIAL. /
AF-4 COMPLEMENTARIO GENERAL.

//

| [jﬂ AF-1 COMERCIAL ZONA DE MUELLE. V//
AF-2 COMPLEMENTARIO ZONA FRANCA. /
AF-3 COMPLEMENTARIO / COMERCIAL.
AF-4 COMPLEMENTARIO GENERAL.
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{ LEYENDA:

[jﬂ AF-1 COMERCIAL ZONA DE MUELLE.

i [j] AF-2 COMPLEMENTARIO ZONA FRANCA.
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‘ -] AF-4 TECNOLOGICO / TRANSICION AMBIENTAL. b
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“./, [ ] AF-1 COMERCIAL ZONA DE MUELLE
4[] AF-2 COMPLEMENTARIO ZONA FRANCA.

AF-3 COMPLEMENTARIO / ECONOMIA AZUL/
COMERCIAL.

< -] AF-4 TECNOLOGICO/ TRANSICION AMBIENTAL/
COMPLEMENTARIO.

]

Bahia de Arinaga

ALTERNATIVA 6

LEYENDA:
—+—+ Limite del término municipal.

— — — — Ambito del Plan Especial.
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DELINEA. EVALUA Soluciones Ambientales,S.L.

LEYENDA:
FASE DE PROYECTO Y EJECUCION

Fay
5 3

O

ela de Fo cn5 % # 7N La ordenacion urbanistica y/o proyecto que defina el vial de acceso al ambito del Plan Especial
) O '\'\\\ Bompeyes \ /  desde el municipio de Santa Lucia de Tirajana debera resolver el paso sobre el Bco. del Polvo
e“v,, <) E AN 3 o /P ) ARINAGA ~ preferentemente (pero sin condicionar a los futuros proyectos de ampliaciéon portuarios acordes
\‘»Z\ﬁ | A o A Auditorid % con el PDI vigente), mediante la incorporacién de una estructura que respete la funcién hidraulica
. \‘ N ; %\tr A \ del cauce, suficientemente dimensionada para permitir el paso de las aguas pluviales
~ 'gl?"é Nuestra Serfiorg del Pino (considerando periodos de retorno suficientemente amplios y, en su caso, previsibles incrementos

catfon fantiy?rimaria einte de de la intensidad de las precipitaciones derivados de los efectos del cambio climatico).
309 r\%%z. 1 Recinto que abarca la delimitacién de los HIC 5330, HIC 1420 y HIC 1250 en el cauce del Bco. del
. . ’“%e% ARINAGA Polvo dentro del sector, que debera permanecer preferentemente (pero sin condicionar a los
\\ ) ] futuros proyectos de ampliaciéon portuarios acordes con el PDI vigente), como espacio libre de

usos e intervenciones que no se encuentren orientadas a la restauracién de los habitats
potenciales actualmente devaluados.

13.8
Para la concrecion de la propuesta de ocupacion en la AF-4, se debera tener en cuenta el espacio
en que dicha parcela invade la zona periférica de proteccién del BIC “Las Salinas de Arinaga”,
bajo la supervision y determinaciones que pueda establecer al afecto el Servicio de Patrimonio
Histérico del Cabildo de Gran Canaria.

[T.M. AGUIMES| 125

* Preservaciéon de especimenes de Phoenix canriensis (palmera canaria): trasplante de ejemplares
* en el supuesto, improbable, de ser inviable la preservacién “in situ” de alguno de estos ejemplares
como consecuencia del desarrollo de la propuesta.

QL _ w
VV@ ""3.9VENIDA LOS PESCAIBRES

;ﬁ-(qﬁéga .

| Trasplante de ejemplares de Zygophyllum fontanesii (uvila de mar) que no puedan ser
preservados “in situ” hacia el interior de espacio libre o zona verde.

— — — Ambito del Plan Especial:

- Proteccion del espacio y los usos adyacentes durante la fase de obras: prohibicion de invasiéon
de areas colindantes con zona de obras con acopios, presencia de maquinaria, etc. Restauracion
en caso de afeccion.

- Estas medidas se extremaran ( "M\ instalacion de vallado y carteles de sefializacion, etc.) en
la zona limitrofe con espacio litoral adscrito al ZEC “Playa del Cabréon” entre el arranque del dique
portuario y el ambito de las Salinas de Arinaga, y también sobre la superficie del BIC de las

ey Salinas de Arinaga y su zona de proteccion perimetral, evitando la afeccion al sustrato, la
Biblic>>7e€$4 o vegetacion, el paisaje, los valores histérico-culturales y los usos de estos espacios.

/ i - Mantenimiento de la operatividad de la infraestructura viaria y peatonal existente en la periferia
io / S~ — del sector, disponiendo, en caso necesario, pasos alternativos para garantizar la accesibilidad a la
7 ST edificacioén, usos, infraestructura, etc. del entorno.

&

- Paralizaciéon inmediata de las obras y comunicacion al Servicio de Cultura y Patrimonio Histérico
del Cabildo Insular de Gran Canaria, en caso de hallazgo casual de elementos del patrimonio,
(restos humanos, estructuras u objetos arqueolégicos de cualquier indole o restos
paleontolégicos), que se produzca como consecuencia del desarrollo de las obras (remociones de

Bahia de Arinaga tierra, obras de cualquier indole, o azar).

- Control de las emisiones de gases, ruidos y vibraciones: mantenimiento de los equipos méviles
en buen estado, revisiones periédicas de maquinaria, empleo de maquinaria de bajo impacto
acustico en labores de excavacion, carga, adecuacion de horarios de obras a los establecidos
reglamentariamente, etc.

- Control de emisiones de polvo: aplicacion de riegos correctores sobre zonas afectadas por
movimientos de tierras, acopios, pistas, etc.

- Adecuada gestion de residuos inertes: retirada de tierras excedentarias, restos de materiales de
construccioén, etc., a vertedero autorizado o entrega a gestor autorizado. Entrega de residuos
peligrosos a gestor autorizado.

T.M. SANTA LUCIA
DE TIRAJANA

23.0 . .y .z . B . . .
- Inertizacién y correcta gestiéon de vertidos accidentales de sustancias peligrosas, aplicando

protocolos especificamente indicados al efecto.

- Evitar afecciones al viario de contorno y al trafico local: sefializacion, limpieza de calzada, evitar
trasporte de materiales en horas punta, etc.

- Para el disefio de pasos peatonales y zonas ajardinadas, en general, se tendra en cuenta la
perspectiva de género, con el propdsito de generar espacios publicos seguros e integradores para
todos los sectores de la sociedad.

-
fuis
638 Y an:
L/7 Salinas de Ar . . . . . . S
N, - Con caracter general, y en la medida de lo posible, se recomienda adoptar uniformidad tipolégica
//’ u cuidado en el disefio y caracteristicas de la edificacion e instalaciones que contribuyan a
asegurar su adecuada integracion paisajistica y la luminosidad de interiores. Las cubiertas se
/ trataran como una fachada mas de la edificacion.

Para el proyecto de ocupacion definitivo de la AF-3 se prestara especial cuidado en la resolucién
paisajistica de la fachada oriental y meridional de la parcela en la zona contigua a la franja
coincidente con HIC del entorno del cauce del Bco. del Polvo que se ha establecido como zona de
proteccion de HIC.

- Para la implantacion de zonas verdes se emplearan ejemplares botanicos que bien por su
Punta de las Salinas caracter autoctono o bien por su incapacidad probada para dispersarse por si mismos, aun sin ser
autéctonos, se consideran adecuados, priorizando el empleo de especies floristicas adaptadas al
piso bioclimatico o representativas los habitats en los que se situa el sector, y en cualquier caso
adaptadas a las condiciones ambientales existentes y que impliquen el menor requerimiento de
riego; y prestando especial atencion a no incluir ejemplares del catalogo de especies invasoras
(Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el Catalogo espafiol de especies
exoticas invasoras), asi como aquellas otras que no puedan hibridarse con las especies
autéctonas 0 que no tengan capacidad para asilvestrarse en el medio natural demostrado
cientificamente.

- Implementacion de medidas para combatir el cambio climatico: disefio y materiales duraderos
gue incrementen el aislamiento térmico de edificios, instalacién de sistemas de produccion de
energias renovables, implantacién de zonas verdes que sirvan para fijar el CO2 atmosférico, etc.-

- Los proyectos que materialicen la ocupacion del sector deberan tomar en consideracion los
posibles riesgos derivados del cambio climatico, en particular los previsiblemente asociados a la
subida del nivel del mar y a la intensificacion del caracter torrencial de las precipitaciones.

- Realizacién de campafias informativas dirigidas al personal de las obras, respecto el
cumplimiento de las buenas practicas y normas ambientales en la ejecucion de las obras.

La Caleta
FASE OPERATIVA

— — — Ambito del Plan Especial:

- Mantenimiento de las instalaciones: correcta gestion de residuos, vertidos accidentales,
reposicion de pavimentos en viales y zonas peatonales, mobiliario urbano, condiciones estéticas
de la edificacion, etc.

Bahia de Formas

- Se cumplira con lo establecido en la legislacién vigente, en lo referente a emisiones de gases,
humos, particulas y otros contaminantes atmosféricos.

- Las emisiones de ruidos y vibraciones asociados al espacio urbano deberan estar dentro de los
limites que marca la legislacion vigente.

- Mantenimiento de zonas verdes: aplicacion de riegos, reposicion de marras, podas y limpiezas
periddicas, etc. Para la sustitucion de arbolado y especies arbustivas se emplearan especies
iguales a las implantadas inicialmente u otras similares dispuestas para las labores de
ajardinamiento y restauracion de la vegetacion potencial en la fase de obras en las diferentes
zonas. En el caso de necesitarse la utilizacién de especies exoéticas en estas tareas de reposicion,
se utilizaran especies que no estén recogidas en el Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, asi
como aquellas otras que no puedan hibridarse con las especies autdctonas o que no tengan
capacidad para asilvestrarse en el medio natural demostrado cientificamente.

- Mantenimiento de en correcto estado operativo de la infraestructura de saneamiento y pluviales.

- Mantenimiento de las determinaciones indicadas para la implantacién de iluminacién en la fase
de obras de desarrollo del sector, garantizando la minimizacion de la contaminacién luminica.
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